* Kk

2 EUROPSKA
skl KOMISIA

*+
*

V Bruseli 14. 6. 2019
COM(2019) 208 final

2019/0101 (COD)

Navrh
NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel
so zretePom na emisie 'ahkych osobnych a uZitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
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DOVODOVA SPRAVA

1. KONTEXT NAVRHU
. Ddvody a ciele navrhu

Dnia 13. decembra 2018 vydal VS§eobecny sud rozsudok v priamych zalobach T-339/16 (Ville
de Paris/Komisia), T-352/16 (Ville de Bruxelles/lKomisia) a T-391/16 (Ayuntamiento de
Madrid/Komisia) podanych proti nariadeniu Komisie (EU) 2016/646, ktorym sa meni
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008, pokial’ ide o emisie l'ahkych osobnych a uzitkovych
vozidiel (Euro 6)*. V nariadeni (EU) 2016/646 sa stanovili faktory zhody, ktoré sa pouZivaji
na posudenie stladu vozidla semisnymi limitmi pri vykonavani skasky emisii pocas
skutoénej jazdy (RDE). Sporné faktory zhody sltzili na postupné znizovanie rozdielu medzi
emisiami nameranymi poc¢as skuto¢nej jazdy a tymi, ktoré sa merajd v laboratériu.

Sadny dvor nerozhodoval o technickej potrebe uvedenych faktorov zhody. Konstatuje vsak,
e sa nariadenim (EU) 2016/646 de facto meni limit 80 mg/km stanoveny v nariadeni (EU)
715/2007 tym, Ze sa pri skuskach emisii poc€as skutocnej jazdy umoziluje vyssia Groven emisii
nez pri merani emisii v laboratornych podmienkach. Sudny dvor skonstatoval, ze faktory
zhody mohol zaviest len samotny zakonodarca, pretoze sa tykaju podstatného prvku
legislativneho aktu [nariadenie (ES) & 715/2007%]. Sud preto zrusil Cast’ nariadenia (EU)
2016/646, v ktorej sa stanovili faktory zhody.

Zruenie je Ciastotné. Skiisobny postup RDE, tak ako je stanoveny v nariadeni Komisie (EV)
2016/427° a d’alej zmeneny nariadeniami Komisie (EU) 2016/646°, 2017/1154° a 2018/1832°,
preto zostava v platnosti a stale sa musi pri typovom schvalovani vykonavat'.

Potreba prijat’ sucasny navrh vyplyva priamo z rozsudku Vseobecného sudu vo veci priamych
7alob T-339/16, T-352/16 a T-391/16 ajeho rychle prijatie je nevyhnutné na to, aby sa
zabranilo pravnej neistote v suvislosti s typovymi schvaleniami, ktoré uz boli udelené od
1. septembra 2017, ako aj s budticimi typovymi schvaleniami. Je naozaj vel'mi dolezité, aby
boli hospodarskym subjektom uplatnitel'né pravidla jasné ¢o najskor a v kazdom pripade pred

! U.v. EU L 109, 26.04.2016, s. 1.

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) &. 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretefom na emisie 'ahkych osobnych a uZitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informaciam o opravéch a udrzbe vozidiel (U. v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1).

s Nariadenie Komisie (EU) 2016/427 z 10. marca 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢&. 692/2008,
pokial’ ide o emisie 'ahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 6) (U. v. EU L 82, 31.3.2016, s. 1).

4 Nariadenie Komisie (EU) 2016/646 z 20. aprila 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢&. 692/2008,
pokial’ ide o emisie 'ahkych osobnych a zitkovych vozidiel (Euro 6) (U. v. EU L 109, 26.4.2016, s. 1).

5 Nariadenie Komisie (EU) 2017/1154 zo 7. juna 2017, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/1151,

ktorym sa doplita nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 715/2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretel'om na emisie ahkych osobnych a uZitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informéaciam o opravach audrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢&. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU)
¢.1230/2012 aktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008 a smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES so zretefom na emisie pri skutoénej jazde v pripade Pahkych vozidiel (Euro 6) (U.
v. EU L 175, 7.7.2017, s. 708).

Nariadenie Komisie (EU) 2018/1832 z 5. novembra 2018, ktorym sa meni smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢&. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU)
2017/1151 na ucely zlepSenia skusok a postupov typového schvalovania z hl'adiska emisii 'ahkych
osobnych a uzitkovych vozidiel vratane skii$ok a postupov z hl'adiska zhody v prevadzke a emisii pocas
skuto¢nej jazdy, ako aj zavedenia zariadeni na monitorovanie spotreby paliva a elektrickej energie (U.
v. EU L 301, 27.11.2018, s. 1).

SK



SK

nadobudnutim G¢innosti rozsudku 23. februdra 2020. Aby sa minimalizovalo mozné riziko
pravnej neistoty, lehota uvedend v ¢lanku 3 sa stanovila na tri dni.

Aby sa predislo pravnej neistote v stvislosti s typovymi schvaleniami, ktoré uz boli udelené
od 1. septembra 2017, VSeobecny sud odlozil G¢inky zrusenia maximalne o 12 mesiacov (t. j.
do 23. februara 2020), aby Komisii poskytol ¢as na vykonanie rozsudku.

S cielom zabranit’ neprimeranému zatazeniu vyrobcov, ktori uz pri navrhovani svojich
vozidiel zohladnili skor prijaty postup RDE, sa Komisia medzitym rozhodla navrhnat
Europskemu parlamentu a Rade, aby skor prijaté faktory zhody zaviedli znova.

Komisia okrem toho navrhuje, aby jej zdkonodarca dal opravnenie kazdoro¢ne preskumat’
a znizit' faktory zhody stanovené zdkonodarcom tak, aby odzrkadlovali pokrok v presnosti
prenosného systému na meranie emisii. Na zdklade toho bude mozné postupne znizovat
emisie oxidov dusika (NOx) pri skuto¢nej jazde.

. Sulad s existujucimi ustanoveniami v tejto oblasti politiky

Pravne predpisy tykajuce sa emisii sa prijimaji ako suéast’ ramca EU pre typové schval'ovanie
osobnych automobilov, dodavkovych vozidiel, nakladnych automobilov, autobusov
a autokarov. Postupné normy ,,Euro® si oznacené arabskymi Cislicami v pripade l'ahkych
uzitkovych vozidiel (osobné automobily a dodavky) a rimskymi ¢islicami v pripade tazkych
uzitkovych vozidiel (ndkladné automobily, autobusy a autokary). Najnovsie normy su Euro 6
Vv pripade 'ahkych 0zitkovych vozidiel a Euro VI v pripade t'azkych azitkovych vozidiel:

— V smernici 2007/46/ES’ sa stanovuje spolony pravny ramec pre typové
schvalovanie osobnych automobilov, dodavkovych vozidiel, ndkladnych
automobilov, autobusov a autokarov.

—  V nariadeni (ES) ¢. 715/2007, ktoré sa tyka noriem Euro 5 a Euro 6, sa pre
automobily stanovuju emisné limity regulovanych znecist'ujucich latok, najma
oxidov dusika (NOX, t. j. kombinované emisie NO a NO;), na 80 mg/km.

—  Nariadenie Komisie (ES) ¢ 692/2008, ktorym sa vykonava, meni a dopliia
nariadenie Europskeho parlamentu aRady (ES) ¢&.715/2007 o typovom
schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na emisie 'ahkych osobnych
a uzitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe k informacidm o opravach
a udrzbe vozidiel.

— V nariadeniach 2017/1151 (Celosvetovy harmonizovany skasobny postup pre
I'ahké vozidla) a 2018/1832 (Emisie pri skuto¢nej jazde 4) sa vymedzuji nové
skusobné postupy typového schvalovania vozidiel a umoziluje sa skusanie
vrealnych podmienkach vratane skGsok vykonavanych nezavislymi
certifikovanymi laboratériami.

— V nariadeni 595/2009/ES sa vyzaduje, aby nové tazké uzitkové vozidla
amotory spliali nové emisné limity, azavadzaji sa nové dodatocné
poziadavky na pristup k informéaciam.

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriad’'uje ramec
pre typové schvalenie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov

a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla (Ramcova smernica), (U. v. EU L 263,
9.10.2007, s. 1).
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—  Nariadenim Komisie (EU) ¢&.582/2011 sa vykonava a meni nariadenie (ES)
¢. 595/2009, pokial’ ide o emisie z tazkych uzitkovych vozidiel (Euro VI).

Postupne emisné normy Euro viedli k velmi vyznamnému zniZeniu emisii Castic vo
vyfukovych plynoch jednako z hl'adiska hmotnosti (PM) a jednako z pohl'adu mnozstva (PN),
ako aj inych znecistujucich latok, ako st uhl'ovodiky (HC) a oxid uhol'naty (CO). Emisie
NOX, a najmi emisie oxidu dusi¢itého (NO,), z cestnej dopravy vSak od zavedenia noriem
v roku 1991 neklesli v takej miere, ako sa ocakavalo. Je to sposobené skuto¢nostou, ze emisie
V ,,realnych® jazdnych podmienkach st Casto vysSie ako tie, ktoré mozno namerat pocas
skusky typového schval’ovania (najméa v pripade vozidiel s naftovym motorom).

Na ucely rieSenia vysokych emisii z osobnych vozidiel pri cestnej prevadzke, pri ktorych bol
v poslednych rokoch zaznamenany vyrazny nesllad s laboratornymi skuaskami, Komisia
vyvinula skusobny postup RDE, ktory sa uplatiiuje od 1. septembra 2017. Tento skusobny
postup, ktory lepsie odzrkadl'uje skuto¢né emisie na cestidch a znizuje nestilad medzi emisiami
nameranymi pri skutoénej jazde aemisiami nameranymi V laboratoriu, zahffia prenosné
palubné analyzatory na meranie emisii pocas realnej cestnej skusky.

Postup emisnej skusky pri skutoénej jazde dopliiia laboratorny postup, aby sa skontrolovalo, &i
arovne emisii oxidov dusika (NOx) a PN namerané pocas laboratornej skisky zostavaju na
nizkej drovni aj v skutoénych jazdnych podmienkach. Cahké uzitkové vozidla certifikované
podl'a najnovsej verzie emisnych noriem ,,Euro 6d-TEMP* alebo ,,Euro 6d* su certifikované
so skuSkami emisii pri skuto¢nej jazde.

Okrem podstatnej zmeny rezimu skuky nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU)
2018/858 z 30. méja 2018 o schval'ovani motorovych vozidiel a 0 dohl'ade nad trhom s nimi
umozni u¢inny dohl'ad nad trhom, pokial’ ide o environmentalne vlastnosti vozidiel.

. Sulad s ostatnymi politikami Unie

Vdaka spoloénému tsiliu EU a vnutro§titnych, regiondlnych a miestnych organov sa
Vv poslednych desatrociach zlepsila kvalita ovzdusia v Eurépskej Unii. Patri k tomu zniZenie
emisii latok zneCistujucich ovzdusie od roku 2000 o010% az 70 % v zavislosti od
znecist'ujucej latky (a znizenie o 42 % v pripade NOX). K tomuto zniZeniu prispela aj uspesna
kontrola emisii vd’aka tomu, ze sa do odvetvia dopravy vclenuju poziadavky na ochranu
zivotného prostredia.8

Mesta v celej Eurdpskej unii v8ak nad’alej ¢elia zavaznym problémom s koncentraciou oxidu
dusicitého (NO) vo vonkajSom ovzdusi, priCom cestnd doprava aj nad’alej najva¢Sou mierou
prispieva Kk prekracovaniu limitnych hodnét, ktoré boli v zdujme ochrany pred rizikami pre
ludské zdravie azivotné prostredie stanovené v smernici 0 kvalite okolit¢ho ovzdusia
a CistejSom ovzdusi v Europe (smernica 2008/50/ES). Za rok 2016 nahlasilo prekrocenie
emisii 19 ¢lenskych §tatov’, zvycajne v mestskych oblastiach a v désledku vysokej drovne
emisii NOx (NO + NO;) z miestnej dopravy. Velkou mierou k tomu prispievaji emisie NOx
z naftovych vozidiel a dodavok, ktoré moézu byt v podmienkach skutoénej jazdy vyrazne
vyssie ako regulacné emisné limity namerané pri laboratérnom skuSobnom cykle.10

Povinné limity emisii NOx pre vozidla s naftovym motorom v EU sa postupne znizili
z 500 mg/km v norme Euro 3 (pre vozidla s naftovym motorom neboli v normach Euro 1 a 2

Pozri: COM(2018) 330, Eurdpa, ktora chrani: ¢isté ovzdusie pre vietkych.

Pozri: EEA, 2019. Kvalita ovzdusia v Eurdpe — sprava za rok 2018.
https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2018

Cestna doprava je zodpovedna priblizne za 40 % emisii oxidov dusika v EU. Z celkovych emisii oxidov
dusika z dopravy pochadza priblizne 80 % z dieselovych motorovych vozidiel.

10

SK


https://www.eea.europa.eu/publications/air-quality-in-europe-2018

SK

stanovené nijaké limity NOx) na 80 mg/km v norme Euro 6. Existuji viak dokazy o tom, Ze
napriek tymto Coraz prisnejSim limitom NOx, ktoré sa overuju v laboratornych podmienkach
a v Standardizovanom skuaSobnom cykle, sa skuto¢né emisie NOx v podmienkach skutocnej
jazdy neznizili v rovnakom rozsahu (Weiss et al. 2011).

Komisia na to zareagovala tym, Ze vypracovala postup na meranie emisii pri skuto¢nej jazde
(RDE). Tento novy skuSobny postup je nevyhnutny na kontrolu emisii NOx z naftovych
automobilov pri skutocnej jazde. Najskor sa od zaciatku roka 2016 pouzival na ucely
monitorovania ako doplnok laboratornej skusky a od 1. septembra 2017 sa uplatiiuje pri
novych typoch vozidiel; od 1. septembra 2019 sa bude uplatiiovat’ na vSetky nové vozidla.

2. PRAVNY ZAKLAD, SUBSIDIARITA APROPORCIONALITA
. Pravny zaklad
Pravnym zékladom tohto navrhu je ¢lanok 114 Zmluvy o fungovani Eurdpskej tnie (ZFEU).

. Subsidiarita (v pripade inej ako vylu¢nej pravomoci)

V sulade sinymi pravnymi predpismi tykajucimi sa typového schvalovania motorovych
vozidiel st posudzované cCinnosti zalozené na ¢lanku 114 ZFEU, ktorym sa zabezpecCuje
fungovanie vnatorného trhu.

Opatrenie Europskej unie je potrebné, aby sa prediSlo vzniku prekazok jednotného trhu,
najmé v oblasti automobilového priemyslu, ako aj vzhl'adom na nadnarodny charakter
znecistenia ovzdusia a zmeny klimy. Hoci ucinky hlavnych toxickych latok znecistujicich
ovzdu$ie st najvaznejSie blizko zdroja, G¢inky na kvalitu ovzduSia sa neobmedzuji na
miestnu uroven a cezhraniéné znecistenie je preto vaznym environmentalnym problémom,
ktory Casto podkopava rieSenia na vnutroStatnej urovni. Na zaklade modelovania atmosféry je
zrejmé, ze zneCistujuce latky vypuastané v jednom clenskom State prispievaju k znecisteniu
v d’alSich ¢lenskych Statoch. RieSenie problému znecistenia ovzdusia si vyZaduje zosuladenie
opatreni na trovni EU.

. Proporcionalita

Navrh je v sulade so zasadou proporcionality, pretoze umoziiuje potrebni pravnu zmenu
a zéaroven neprekracuje ramec toho, €o je na jednej strane nevyhnutné na dosiahnutie ciel'ov
znizenia emisii zne€ist'ujicich latok z motorovych vozidiel a na druhej strane na zabezpecéenie
pravnej istoty pre vyrobcov vozidiel. Poskytuje potrebné pravne podmienky na to, aby v ¢o
najvys$sej moznej miere podporovali rovnaké podmienky pre vyrobcov.

. Vyber néastroja

PouZitie nariadenia je vhodné, pretoze sa nim meni existujice nariadenie.

3. VYSLEDKY HODNOTENI EX POST, KONZULTACII SO
ZAINTERESOVANYMI STRANAMI A POSUDENI VPLYVU
. Hodnotenia ex post/kontroly vhodnosti existujucich pravnych predpisov

Neuplatiiuje sa.

Limitna hodnota emisii NOx podl’a normy Euro 6 bola zavedena v roku 2007 a zacala sa uplatiiovat’ na
nové typy vozidiel v septembri 2014 a na nové vozidla v septembri 2015.
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. Konzultacie so zainteresovanymi stranami

Pred prijatim faktorov zhody pri skutoc¢nej jazde zaslala Komisia zainteresovanym stranam
dotaznik. Tento dotaznik obsahoval otazky o informéciach a udajoch, ktoré Komisia
potrebovala na vypracovanie posudenia. Otazky boli zamerané na tieto tri body:

a) zlozenie nového vozového parku naftovych vozidiel, pokial’ ide o technoldgie na znizenie
emisii NOx;

b) akékol'vek dostupné udaje o sicasnych emisnych parametroch tychto vozidiel pri skutocnej
jazde;

c) informéacie o vSeobecnom potenciali zlepSenia ich emisnych parametrov, pokial’ ide
0 emisie NOX.

Boli predlozené styri odpovede. Tieto odpovede prisli od Eurdpskeho zdruzenia vyrobcov
automobilov (ACEA), ZdruZenia na kontrolu emisii katalyzatormi (AECC), jedného
zdruZenia vyrobcov vozidiel (odovzdana pod podmienkou anonymity) a jedného vyznamného
dodavatel’a urovne 1 (odovzdana pod podmienkou anonymity). Ani jeden samostatny vyrobca
vozidiel neposkytol informécie, ato aj napriek pisomnej aviacerym ustnym Zziadostiam
V prisluSnych pracovnych skupinach. Zo Styroch prijatych odpovedi obsahovali relevantné
informacie iba dve, a to odpoved” od zdruzenia AECC a odpoved’ od dodavatela urovne 1.
Ukazalo sa, ze zvy$né dve odpovede ponukli v danom kontexte vel'mi obmedzeni moznost’
ich vyuzitia.

. Ziskavanie a vyuzivanie expertizy

Pred prijatim nariadenia (EU) &. 2016/646 vykonalo Spolo¢né vyskumné centrum Komisie
(JRC) metastadiu o udajoch 0 emisiach NOx ziskanych zo skisok prenosnymi systémami na
meranie emisii (PEMS) vykonanych na dieselovych vozidlach (Euro 6). Vysledny stbor
udajov zahfnal 36 roznych typov vozidiel s naftovym motorom a 234 samostatnych
skusobnych jazd. Islo o komplexny a spolahlivy stbor udajov, z ktorého vyplyva stredna
uroven emisii NOx pre vozidla s naftovym motorom podl’a normy Euro 6 na cestach priblizne
V hodnote 4 (t. j. Stvornasobne vysS$ia ako regulacny limit pre NOx).

. Posudenie vplyvu

Tento navrh si nevyzaduje posudenie vplyvu. Touto iniciativou sa jednoducho meni pravny
nastroj, ktorym sa stanovuju rovnaké existujuce faktory zhody, ktoré si nevyhnutné na
spravne uplatiiovanie skiiSobného postupu pre emisie pri skutocnej jazde, a Komisii sa fiou
udeluje pravomoc, aby mohla faktory zhody d’alej upravovat nadol v zaujme ich
prispésobenia technickému pokroku. Faktory zhody nemaju Ziadny vplyv na existujlice
emisné limity stanovené v nariadeni (ES) ¢&.715/2007, ktoré boli predmetom posudenia
vplyvu v &ase prijatia nariadenia (ES) &. 715/2007*2.

. Zakladné prava
Tento navrh nema ziadne dosledky na ochranu zakladnych prav.

12 Pracovny dokument Gtvarov Komisie — priloha k ndvrhu nariadenia Eurépskeho parlamentu a Rady

0 homologizacii motorovych vozidiel so zretefom na emisie a 0 pristupe k informacidm o opravach
vozidiel, ktorym sa meni a dopiha smernica 72/306/EHS a smernica .././ES — Postdenie vplyvu
{KOM(2005) 683 final}.

/* SEK/2005/1745 */
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VPLYV NA ROZPOCET

Neuplatiiuje sa.

DALSIE PRVKY

Plany vykonavania, spésob monitorovania, hodnotenia a podavania sprav
Neuplatiiuje sa.

Vysvetl'ujice dokumenty (v pripade smernic)

Neuplatiiuje sa.
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2019/0101 (COD)
Navrh

NARIADENIE EUROPSKEHO PARLAMENTU A RADY,

ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢. 715/2007 o typovom schval’ovani motorovych vozidiel
so zretelom na emisie Pahkych osobnych a zitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)

a o pristupe k informéaciam o opravach a udrzbe vozidiel

(Text s vyznamom pre EHP)

EUROPSKY PARLAMENT A RADA EUROPSKEJ UNIE,

so zretel'om na Zmluvu o fungovani Eurdpskej Unie, a najmé na jej ¢lanok 114,

so zretel'om na névrh Eurdpskej komisie,

po postupeni navrhu legislativneho aktu ndrodnym parlamentom,

so zretelom na stanovisko Eurépskeho hospodarskeho a socialneho vyboru?,

konajuc v sulade s riadnym legislativnym postupom,

ked’ze:
(1)

)

Nariadenie Eurépskeho parlamentu aRady (ES) ¢&. 715/2007% je jednym zo
samostatnych regula¢nych aktov v rdmci postupu typového schvalovania stanoveného
v smernici Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES°.

V nariadeni (ES) ¢&. 715/2007 sa vyzaduje, aby nové l'ahké wzitkové vozidla spiiali
urCité emisné limity (normy Euro 5 a Euro 6) astanovili sa d’alSie poziadavky na
pristup k informacidm o opravach a udrzbe vozidiel. Konkrétne technické ustanovenia
potrebné na vykonavanie uvedeného nariadenia boli stanovené v nariadeni Komisie
(ES) &. 692/2008* a nasledne v nariadeni Komisie (EU) & 2017/1151°,

U.Vv.EUC,,s..

Nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) ¢&. 715/2007 z 20. juna 2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretelom na emisie ahkych osobnych a Zitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe k informaciam o opravéch a udrzbe vozidiel (U. v. EU L 171, 29.6.2007, s. 1).

Smernica Eurdpskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES z 5. septembra 2007, ktorou sa zriaduje ramec
pre typové schvalenie motorovych vozidiel aich pripojnych vozidiel, systémov, komponentov
a samostatnych technickych jednotiek uréenych pre tieto vozidla (Ramcova smernica), (U. v. EU L 263,
9.10.2007, s. 1).

Nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 z 18. jula 2008, ktorym sa vykonava, meni a dopliia nariadenie
Eurépskeho parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so
zretelom na emisie lahkych osobnych a uZitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6) a o pristupe
k informaciam o opravéch a udrzbe vozidiel, (U. v. EU L 199, 28.7.2008, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) 2017/1151 z 1.juna 2017, ktorym sa dopliia nariadenie Eurdpskeho
parlamentu a Rady (ES) ¢. 715/2007 o typovom schvalovani motorovych vozidiel so zretelom na
emisie Fahkych osobnych a uzitkovych vozidiel (Euro 5 aEuro 6) ao pristupe k informéaciam
0 opravach a udrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurépskeho parlamentu a Rady 2007/46/ES,
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©)

(4)

(5)

(6)

(")

Emisné poziadavky pri typovom schvalovani motorovych vozidiel boli postupne
a vyrazne sprisnené zavedenim a naslednou reviziou noriem Euro. Zatial' ¢o sa vo
vSeobecnosti vo vozidlach dosiahlo vyznamné znizenie emisii v celom rozsahu
regulovanych znecist'ujucich latok, nebolo to tak v pripade emisii NOx z dieselovych
motorov ani Castic v pripade motorov s priamym vstrekovanim benzinu, ktoré boli
nainStalované najma v lahkych uzitkovych vozidlach. Preto st potrebné opatrenia na
napravu tejto situacie.

Na zaklade vlastného vyskumu a externych informacii Komisia vykonala podrobnd
analyzu postupov, skuSok a poziadaviek na typové schvalovanie, ktoré s stanovené
v nariadeni (ES) ¢. 692/2008, a zistila, ze emisie vozidiel podl'a noriem Euro 5 alebo
Euro 6 vzniknuté pri skutoCnej jazde na ceste vyrazne prekraCuju emisie namerané
v ramci regulaéného nového eurdpskeho jazdného cyklu (NEDC), najma so zretel'om
na emisie NOx z naftovych vozidiel.

V dbsledku toho Komisia vypracovala novi metodiku skuSania emisii vozidiel
v podmienkach skutocnej jazdy, takzvany skuSobny postup pre emisie pri skutocnej
jazde (RDE). SkuiSobny postup na stanovenie emisii pri skuto¢nej jazde bol zavedeny
nariadeniami Komisie (EU) 2016/427° a (EU) 2016/646’, ktoré boli nésledne prevzaté
do nariadenia (EU) 2017/1151 adalej zdokonalené nariadenim Komisie (EU)
¢. 2017/1154°,

Nariadenim (EU) 2016/646° sa zaviedli datumy uplatiiovania skagobného postupu na
stanovenie emisii pri skuto¢nej jazde, ako aj kritérid suladu pri RDE. Na tieto ucely sa
pouzili faktory zhody Specifické pre znecistujiice latky, aby sa zohl'adnili Statistické
a technické neistoty merani vykonanych pomocou prenosnych systémov na meranie
emisii (PEMS).

Vseobecny sud vydal 13. decembra 2018 rozsudok v spojenych veciach T-339/16, T-
352/16 a T-391/16" tykajuci sa Zaloby o neplatnost nariadenia (EU) 2016/646.
Vseobecny sud zneplatnil ¢ast’ nariadenia (EU) 2016/646, v ktorej sa stanovili faktory
zhody pouzité na postdenie stladu vysledkov skusky emisii pri skuto¢nej jazde
semisnymi limitmi stanovenymi v nariadeni (ES) ¢.715/2007. Sudny dvor
skonStatoval, ze faktory zhody moze zaviest' len samotny zakonodarca, pretoze sa
tykaji podstatného prvku nariadenia (ES) ¢. 715/2007.
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nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 a nariadenie Komisie (EU) ¢&. 1230/2012 a ktorym sa zruSuje
nariadenie Komisie (ES) ¢. 692/2008 (U. v. EU L 175, 7.7.2017, s. 1).

Nariadenie Komisie (EU) 2016/427 z 10. marca 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢&. 692/2008,
pokial’ ide o emisie 'ahkych osobnych a tizitkovych vozidiel (Euro 6) (U. v. EU L 82, 31.3.2016, s. 1).
Nariadenie Komisie (EU) 2016/646 z 20. aprila 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢&. 692/2008,
pokial’ ide 0 emisie 'ahkych osobnych a tzitkovych vozidiel (Euro 6) (U. v. EU L 109, 26.4.2016, s. 1).
Nariadenie Komisie (EU) 2017/1154 zo 7. juna 2017, ktorym sa meni nariadenie (EU) 2017/1151,
ktorym sa dopliia nariadenie Eurdpskeho parlamentu a Rady (ES) & 715/2007 o typovom schvalovani
motorovych vozidiel so zretelom na emisie ahkych osobnych a uZitkovych vozidiel (Euro 5 a Euro 6)
a o pristupe kinformacidm o opravach audrzbe vozidiel, ktorym sa meni smernica Eurdpskeho
parlamentu a Rady 2007/46/ES, nariadenie Komisie (ES) ¢.692/2008 a nariadenie Komisie (EU)
¢.1230/2012 aktorym sa zruSuje nariadenie (ES) ¢. 692/2008 a smernica Eurépskeho parlamentu
a Rady 2007/46/ES so zretelom na emisie pri skutocnej jazde v pripade l'ahkych vozidiel (Euro 6)
(U.v.EU L 175, 7.7.2017, s. 708).

Nariadenie Komisie (EU) 2016/646 z 20. aprila 2016, ktorym sa meni nariadenie (ES) ¢&. 692/2008,
pokial’ ide o emisie 'ahkych osobnych a tizitkovych vozidiel (Euro 6) (U. v. EU L 109, 26.4.2016, s. 1).
Rozsudok z 13. decembra 2018, Ville de Paris, Ville de Bruxelles a Ayuntamiento de Madrid /Komisia,
T-339/16, T-352/16 a T-391/16, EU:T:2018:927.
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(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

Vseobecny sud nespochybnil technické odovodnenie faktorov zhody. Preto
a vzhl'adom na to, Ze v sucasnom S§tadiu technologického vyvoja stale existuje rozdiel
medzi emisiami nameranymi pri skutoénej jazde aemisiami nameranymi
V laboratoriu, je vhodné zaviest’ faktory zhody v nariadeni (ES) ¢. 715/2007.

S cielom umoznit’® vyrobcom, aby dodrziavali limitné hodnoty emisii Euro 6
v savislosti s postupom skusky emisii pri skuto¢nej jazde, by sa mali v dvoch krokoch
zaviest’ kritéria stladu pre emisie pri skuto¢nej jazde. V prvom kroku by sa mal na
ziadost’ vyrobcu uplatnit’ doc¢asny faktor zhody, a potom v druhom kroku len kone¢ny
faktor zhody. Komisia by mala preskimavat’ kone¢né faktory zhody vzhladom na
technicky pokrok.

Lisabonska zmluva umoziuje zékonodarcovi delegovat na Komisiu pravomoc
prijimat’ vieobecne zavizné nelegislativne akty, ktorymi sa dopiiaji alebo menia
urcité nepodstatné prvky legislativneho aktu. Opatrenia, na ktoré sa méze vztahovat
delegovanie pravomoci stanovené v ¢lanku 290 ods. 1 ZFEU, v zésade zodpovedaj(
opatreniam, na ktoré sa vzt'ahuje regulaény postup s kontrolou stanoveny v ¢lanku Sa
rozhodnutia Rady 1999/468/ES™. Ustanovenia v nariadeni (ES) ¢&. 715/2007,
Vv ktorych sa stanovuje pouzivanie regulaéného postupu s kontrolou, je preto potrebné
zosuladit’ s ¢lankom 290 ZFEU.

S ciel'om prispiet’ k dosiahnutiu ciefov Unie v oblasti kvality ovzdusia a zniZit' emisie
vozidiel by sa mala na Komisiu delegovat’ pravomoc prijimat’ akty v sulade s ¢lankom
290 Zmluvy o fungovani Eurépskej tinie (ZFEU), pokial' ide o podrobné pravidla
tykajuce sa osobitnych postupov, skiSok a poziadaviek na typové schvalenie. Toto
delegovanie pravomoci by malo zahinat' aj doplnenie nariadenia (ES) ¢. 715/2007
0 takéto revidované pravidld, ako aj skuSobnych cyklov pouZivanych na meranie
emisii; poziadavky na vykondvanie zakazu pouzivania ruSiacich zariadeni, ktoré
znizuju ucinnost’ systémov regulacie emisii; opatrenia potrebné na vykonavanie
povinnosti  vyrobcu  poskytovat neobmedzeny  a Standardizovany  pristup
k informéacidm o opravach a tdrzbe vozidiel; prijatie revidovaného postupu merania
pre tuhé castice. Delegovanie pravomoci by malo d’alej zahrnit' zmeny nariadenia
(ES) €. 715/2007 na ucely revizie kone¢nych faktorov zhody nadol, aby sa zohl'adnil
technicky pokrok vramci PEMS, aopétovnej kalibracie limitnych hodndt pre
hmotnost’ tuhych Castic a zavedenia limitnych hodnoét pre mnoZstvo tuhych castic. Je
vel'mi dolezité, aby Komisia pocas pripravnych prac uskutocnila prislusné konzultacie,
ato aj na drovni expertov, a aby tieto konzultacie vykonavala v sulade so zasadami
stanovenymi v Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016.
Predovsetkym v zaujme rovnakého zastUpenia pri priprave delegovanych aktov by sa
vSetky dokumenty mali doruc¢ovat’ Europskemu parlamentu a Rade v rovnakom cCase
ako odbornikom z ¢lenskych $tatov a odbornici Europskeho parlamentu a Rady by
mali mat’ systematicky pristup na zasadnutia expertnych skupin Komisie, ktoré sa
zaoberaju pripravou delegovanych aktov.

S cielom zabezpecit' kontinuitu vykonavania vzhl'adom na technicky pokrok by sa
mali regulacné postupy s kontrolou v ¢ase nadobudnutia uc¢innosti tohto nariadenia, ku
ktorym uz vybor vydal svoje stanovisko, dokon¢it’ v sulade s ¢lankom 5a rozhodnutia
1999/468/ES.
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Rozhodnutie Rady 1999/468/ES z 28.juna 1999, ktorym sa ustanovuji postupy pre vykon
vykonavacich pravomoci prenesenych na Komisiu (U. v. ES L 184, 17.7.1999, s. 23).
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(13)

(14)

(15)

S ciel'om zaistit’ jednotné podmienky vykon4vania ¢lanku 4 ods. 2 a 3 nariadenia (EU)
¢. 715/2007 by sa Komisii mali udelit’ vykonavacie pravomoci. Uvedené pravomoci
by sa mali vykonavat v stlade s nariadenim Eurdpskeho parlamentu a Rady (EU)
¢. 182/2011%,

Ked’ze ciele tohto nariadenia, ato stanovenie pravidiel tykajicich sa emisii
z motorovych vozidiel s cielom prispiet’ k dosiahnutiu zakladnych cielov kvality
ovzdus$ia, nie je mozné uspokojivo dosiahnut’ na trovni Clenskych Statov, pretoze
motorove vozidla s platnym typovym schvalenim sa mézu uvadzat’ na trh cezhranicne,
ale z dovodov rozsahu a dosledkov opatreni ich mozno lepsSie dosiahnut’ na urovni
Unie, moze Unia prijat’ opatrenia v stlade so zasadou subsidiarity podl'a ¢lanku 5
Zmluvy o Eurdpskej unii. V sulade so zasadou proporcionality podla uvedeného
¢lanku toto nariadenie neprekracuje ramec toho, ¢o je nevyhnutné na dosiahnutie
uvedenych ciel'ov.

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 by sa preto malo zodpovedajicim spdsobom zmenit,

PRIJALI TOTO NARIADENIE:

Clanok 1

Nariadenie (ES) ¢. 715/2007 sa meni takto:

1.

2.

Clanok 2 ods. 2 sa nahradza takto:

,»2. Na ziadost’ vyrobcov sa typové schvélenie udelené podla tohto nariadenia moze
rozs§irit’ z vozidiel stanovenych v odseku 1 na vozidla kategérii M3, My, N; a N, ako
su vymedzené v prilohe Il ksmernici 2007/46/ES, s referenénou hmotnostou
nepresahujticou 2 840 kg, a ktoré spiiiajii poziadavky stanovené v tomto nariadeni. «

V ¢lanku 3 sa uvodné slova nahradzaju takto:

,»Na ucely tohto nariadenia sa uplatiiuje toto vymedzenie pojmov:

3.

Clanok 4 sa meni takto:
a)  Odsek 1 sa nahradza takto:

»l. Vyrobcovia preukdzu, ze vSetky nové vozidla, ktoré sa predavaji, registruju
alebo uvéadzaju do prevadzky na uzemi Spoloéenstva, st typovo schvalené v stlade
s tymto nariadenim. Vyrobcovia tieZ preukazuju, Ze vSetky nové nadhradné zariadenia
na regulaciu zneCistovania, pre ktoré sa vyzaduje typové schvalenie a ktoré sa
predavaju alebo uvadzaju do prevadzky na Uzemi Spolo¢enstva, su typovo schvalené
v stlade s tymto nariadenim.

Medzi tieto povinnosti patri splnenie emisnych limitov stanovenych v prilohe 1. Na
ucely urcenia suladu s emisnymi limitmi Euro 6 stanovenymi v tabul’ke 2 prilohy I sa
hodnoty emisii stanovené pocas ktorejkol'vek skusky emisii pri skutoénej jazde
(RDE) vydelia prisluSnym faktorom zhody stanovenym v tabulke 2a prilohy I.
Vysledok musi zostat pod emisnymi limitmi Euro 6 stanovenymi v tabulke 2
uvedenej prilohy.*;

Nariadenie Eurépskeho parlamentu a Rady (EU) ¢.182/2011 zo 16.februara 2011, ktorym sa
ustanovuju pravidla a vSeobecné zésady mechanizmu, na zéklade ktorého €lenské Staty kontroluju
vykonavanie vykonavacich pravomoci Komisie (U. v. EU L 55, 28.2.2011, s. 13).
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b)

b)  Odsek 4 sa nahradza takto:

4. Komisia prostrednictvom vykonavacich aktov stanovi osobitné postupy
a poziadavky uvedené v odsekoch 2 a3. Uvedené vykonavacie akty sa prijmu
v sUlade s postupom preskimania uvedenym v ¢lanku 15 ods. 2. “

Clanok 5 sa meni takto:
a)  Odsek 1 sa nahradza takto:

,l. Vyrobca vybavi vozidla tak, aby komponenty, ktoré by mohli mat’ vplyv na
emisie, boli navrhnuté, konStruované a namontované tak, aby vozidlo pri beznom
pouzivani bolo v sulade s tymto nariadenim.*;

b)  V odseku 3 sa Uvodna veta nahradza takto:

,,3. Komisia je splnomocnena prijimat delegované akty v stlade s ¢lankom 14a
s cielom doplnit’ odseky 1 a2 stanovenim osobitnych poziadaviek a vypracovanim
osobitnych postupov, skuSok a poziadaviek na typové schvalenie stanovenych
v tomto odseku, ktoré sa tykaju najma:*

V ¢lanku 6 ods. 7 sa druhd veta nahradza takto:

.,V pripade, ak tieto informéacie nie sU v danom c¢ase dostupné alebo eSte nie su
v stlade s tymto nariadenim, vyrobca ich poskytne do Siestich mesiacov odo dna
typového schvélenia. “

Clanok 8 sa nahradza takto:
,,Clanok 8
Delegované akty o pristupe k informécidm o opravach a udrzbe vozidiel
S cielom doplnit’ ¢lanky 6 a7 je Komisia v stlade s ¢lankom 14a splnomocnena

prijimat’ delegované akty. Tieto akty obsahuji vymedzenie a aktualizciu technickych

Specifikacii tykajucich sa spdsobu, akym sa buda poskytovat’ informacie o opravach
audrzbe vozidiel a o systtmoch OBD, s osobitnym doérazom na $pecifické potreby
MSP.“

Clanok 10 sa meni takto:
Odsek 1 sa nahradza takto:

,1. Sucinnostou od 2.jala 2007 vnutroStatne organy nesmu odmietnut’ udelenie
typového schvélenia ES alebo narodného typového schvalenia pre novy typ vozidla,
ak oto vyrobca poziada, z dovodov suvisiacich s emisiami alebo spotrebou paliva
vozidiel alebo zakazat' registraciu, predaj alebo uvedenie do prevadzky nového
vozidla, ak prislusné vozidlo je v sulade stymto nariadenim, a najma s limitnymi
hodnotami normy Euro 5 uvedenymi v tabulke 1 prilohy Ialebo s limitnymi
hodnotami normy Euro 6 uvedenymi v tabul’ke 2 prilohy I, s vyhradou ¢lanku 4 ods.
1 druhého pododseku.*

Odseky 4 a 5 sa nahradzaju takto:

4. S t¢innostou od 1. septembra 2014 av pripade vozidiel kategorie N; triedy Il
a Il a kategdrie N, od 1. septembra 2015 vnutrostatne organy z dovodov suvisiacich
s emisiami alebo spotrebou paliva odmietnu udelenie typového schvéalenia ES alebo
narodného typoveho schvalenia pre nové typy vozidiel, ktoré nie su v sulade s tymto
nariadenim a najmé s limitnymi hodnotami normy Euro 6 uvedenymi v tabulke 2
prilohy I.
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10.

11.

Sudlad s limitnymi hodnotami normy Euro 6 sa pri kazdej platnej skiiske RDE stanovi
s prihliadnutim na faktor zhody Specificky pre znecistujice latky stanoveny
v tabul’ke 2a prilohy I v stlade s ¢lankom 4 ods. 1 druhym pododsekom.

5. S a¢innost'ou od 1. septembra 2015 a v pripade vozidiel kategdrie Ny triedy Il a Il
a kategorie N, od 1.septembra 2016 vnutroStatne organy nebudt povazovat
osvedéenia o zhode v pripade novych vozidiel, ktoré nie si v sulade stymto
nariadenim, a najma s limitnymi hodnotami normy Euro 6 uvedenymi v tabulke 2
prilohy I [,,stanovenymi v sulade s odsekom 4 druhym pododsekom®], za platné na
ucely ¢lanku 18 smernice 2007/46/ES a z ddvodov suvisiacich s emisiami alebo
spotrebou paliva zakazu registraciu, predaj alebo uvedenie takychto vozidiel do
prevadzky.

Sulad s limitnymi hodnotami normy Euro 6 sa pri kazdej platnej skaske RDE stanovi
s prihliadnutim na faktor zhody S$pecificky pre znecistujuce latky stanoveny
v tabul’ke 2a prilohy I v stlade s ¢lankom 4 ods. 1 druhym pododsekom.*;

Clanok 11 ods. 1 sa nahradza takto:

,»1. Pri novych ndhradnych zariadeniach na regulaciu znecistovania, ktoré sa maja
montovat do vozidiel schvalenych podla tohto nariadenia, vnutroStitne organy
zakazu ich predaj alebo inStaldciu do vozidla, ak nie su takého typu, na aky bolo
udelené typové schvalenie podla tohto nariadenia.*;

V ¢lanku 12 ods. 1 sa prvy pododsek nahradza takto:

,1. Clenské $taty mozu prijat ustanovenia tykajuce sa finanénych stimulov
uplatiiované na sériovo vyrabané vozidla, ktoré st v sulade s tymto nariadenim.*;

V ¢lanku 14 sa odseky 2 a 3 nahradzaju takto:

,»2. Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 14a prijimat’ delegované akty
s cielom prijat’ nasledujuce opatrenia na zaklade vysledkov Programu merania tuhych
castic EHK OSN, ktory sa realizuje pod zaStitou Svetového fora pre harmonizéciu
predpisov 0 vozidlach bez toho, aby doSlo k zniZeniu tGrovne ochrany Zivotného
prostredia v ramci Unie:

a) zmenit' toto nariadenie na Wcely revizie limitnych hodnét hmotnosti
a mnozstva tuhych Castic stanovenych v prilohe I;

b) doplnit’ toto nariadenie prijatim revidovaného postupu merania mnozstva
Castic.

3. Komisia je splnomocnend v sulade s ¢lankom 14a prijimat’ delegované akty, pokial
ide 0:

a) doplnenie tohto nariadenia s cielom prisposobit’ postupy, skusky a poziadavky, ako
aj skasobné cykly pouzivané na meranie emisii, aby sa primerane zohl'adnili emisie pri
skutoc¢nej jazde;

b) zmenu tohto nariadenia s ciel'om prisposobit’ technickému pokroku kone¢né faktory
zhody Specifické pre znecist'ujuce latky uvedené v tabulke 2a prilohy 1.%;

Vklada sa tento ¢lanok 14a:

12
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12.

13.

., Clanok 14a
Vykonavanie delegovania pravomoci

Komisii sa udeluje pravomoc prijimat’ delegované akty za podmienok
stanovenych v tomto ¢lanku.

Pravomoc prijimat delegované akty uvedené v ¢lanku 5 ods. 3, ¢lanku 8
aclanku 14 ods. 2 a3 sa Komisii udel'uje na obdobie piatich rokov od ...
[datum nadobudnutia ucinnosti]. Komisia vypracuje spravu tykajlcu sa
delegovania pravomoci najneskdr devidt mesiacov pred uplynutim tohto
patrocného obdobia. Delegovanie pravomoci sa automaticky predlzuje na
rovnako dlhé obdobia, pokial’ Europsky parlament alebo Rada nevznesu proti
takémuto predizeniu namietku najneskor tri mesiace pred koncom kazdého

obdobia.

Delegovanie pradvomoci uvedenych v ¢lanku 5 ods. 3, ¢lanku 8 a ¢lanku 14 ods.
2 a 3 moze Eurdpsky parlament alebo Rada kedykol'vek odvolat’. Rozhodnutim
0 odvolani sa ukoncuje delegovanie pravomoci, ktoré sa v nom uvadza.
Rozhodnutie nadobida ucinnost dnom nasledujucim po jeho uverejneni
v Uradnom vestniku Eurdpskej Gnie alebo k neskorSiemu datumu, ktory je
v iom urCeny. Nie je nim dotknuta platnost’ delegovanych aktov, ktoré uz
nadobudli u¢innost’.

Pred prijatim delegovaneho aktu Komisia konzultuje sexpertmi uréenymi
kazdym  Clenskym  Stitom  vsulade so  zasadami  stanovenymi
vV Medziinstitucionalnej dohode o lepsej tvorbe prava z 13. aprila 2016.

Komisia oznamuje delegovany akt hned’ po prijati stcasne Europskemu
parlamentu a Rade.

Delegovany akt prijaty podla ¢lanku 5 ods. 3, ¢lanku 8 a ¢lanku 14 ods. 2 a 3
nadobudne ucinnost, len ak Eurdpsky parlament alebo Rada proti nemu
nevzniesli namietku v lehote dvoch mesiacov odo diia oznamenia uvedeného
aktu Eurépskemu parlamentu a Rade alebo ak pred uplynutim uvedenej lehoty
Eurdpsky parlament aRada informovali Komisiu o0 svojom rozhodnuti
nevzniest namietku. Na podnet Eurdpskeho parlamentu alebo Rady sa tato
lehota prediZi o dva mesiace.“

Clanok 15 sa nahradza takto:

,, Clanok 15
Postup vyboru

Komisii pomaha vybor uvedeny v ¢lanku 40 ods. 1 smernice 2007/46/ES. Uvedeny
vybor je vyborom v zmysle nariadenia (EU) ¢. 182/2011.

Ak sa odkazuje na tento odsek, uplatiiuje sa &lanok 5 nariadenia (EU) ¢. 182/2011.«
Priloha I sa meni v stlade s prilohou k tomuto nariadeniu.

Clanok 2

Toto nariadenie nema vplyv na prebiehajuce postupy podl'a ¢lanku 5 ods. 3, ¢lanku 8 a ¢lanku
14 ods. 2 a 3 nariadenia (ES) ¢. 715/2007, v ramci ktorych uz vybor vydal svoje stanovisko
v stlade s ¢lankom 5a rozhodnutia 1999/468/ES.
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Clanok 3

Toto nariadenie nadobida G&innost’ tretim diiom po jeho uverejneni v Uradnom vestniku
Europskej unie.

Toto nariadenie je zavazné v celom rozsahu a priamo uplatnitelné vo vsetkych ¢lenskych
Statoch.

V Bruseli
Za Eurdpsky parlament Za Radu
predseda predseda
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