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PERUSTELUT

1. EHDOTUKSEN TAUSTA

o Ehdotuksen perustelut ja tavoitteet

IlImastonmuutos on suuri haaste, johon on puututtava kiireellisesti. Pariisin sopimuksella
pyritddn pitdmaan maapallon keskildmpotilan nousu selvasti alle 2 °C:ssa verrattuna
esiteolliseen aikaan sekd lisdksi edistdmadn toimia, joilla keskilampdtilan nousu saataisiin
rajattua 1,5 °C:een vahentamalla kaikkien maiden kasvihuonekaasupééstoja merkittavasti.

Kansainvélinen laivaliikenne on merkittdvad kasvihuonekaasupaastdjen ldhde, koska se
kuluttaa huomattavan paljon fossiilisia polttoaineita. Tastd syystd se my0s edistada
ilmastonmuutosta.  Kansainvélisen meriliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen  osuuden
arvioidaan olevan noin 2-3 prosenttia kasvihuonekaasupaastojen kokonaismééarastd. Tama on
enemman kuin mink&an yksittadisen EU-valtion p&astot. Jos laivaliikenneala olisi maa, se olisi
maailman kuudenneksi suurin péastdjen aiheuttaja. Laivaliikenne on myods EU:n tasolla suuri
paastdjen aiheuttaja: vuonna 2015 sen osuus kaikista EU:n liikennealan
kasvihuonekaasupaastdista oli 13 prosenttia’. Meriliikenne on kuitenkin ainoa ala, johon ei
nimenomaisesti sovelleta EU:n paastévahennystavoitteita tai erityisia toimenpiteitd péastojen
vahentédmiseksi.

Tulevaisuudessa kauppamerenkulun odotetaan kasvavan, mika lisaa
kasvihuonekaasupaastdjen maarad merkittavasti, jos hillintdtoimenpiteitd ei toteuteta nopeasti.
Kansainvalisen — merenkulkujarjestén  (IMO)  tutkimuksen? mukaan kansainvalisen
laivaliikenteen p&astot voivat tulevasta talouden ja energia-alan kehityksesté riippuen kasvaa
50-250 prosenttia vuoteen 2050 mennessa. EU:ssa meriliikenteen hiilidioksidipaastot
kasvoivat 48 prosenttia vuosina 1990-2008, ja niiden odotetaan kasvavan vuoteen 2050
mennessd 86 prosenttia vuoden 1990 tasosta siitd huolimatta, ettd IMO hyvéksyi vuonna 2011
uusien alusten vahimmaistehokkuusnormit®. Jos naitd paastdja ei ryhdytad vahentamaan,
Pariisin sopimuksen tavoitteet saattavat ja&dd toteutumatta ja muiden alojen tekemat
ponnistelut saattavat vesittyé.

Vuonna 2011 annetun liikennepolitiikan valkoisen kirjan jatkotoimena EU hyvéksyi vuonna
2013 strategian, jolla pyritddn sisallyttaméadn merenkulun pééstét asteittain osaksi
kasvihuonekaasupaastdjen vahentamista koskevaa EU:n politiikkaa®. Ensimmaisena toimena
Euroopan parlamentti ja neuvosto hyvaksyivat huhtikuussa 2015 asetuksen (EU) 2015/757
meriliikenteen hiilidioksidipaasttjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta (jaljempana
"EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetus’)’. Sité tdydennettiin vuonna 2016 kahdella

https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-
gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-10.
http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/PollutionPrevention/AirPollution/Pages/Greenhouse-
Gas-Studies-2014.aspx.

3 IMOn paatoslauselma MEPC.203(62).

4 COM(2013) 479.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757, annettu 29 pdivana huhtikuuta 2015,
meriliikenteen hiilidioksidipaéstdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta sekd direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55).
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delegoidulla asetuksella® ja kahdella taytantédnpanoasetuksella’. EU:n tarkkailu-, raportointi-
ja todentamisasetus laadittiin pyrkimyksena

— kerdtd  luotettavia  ja  todennettuja  hiilidioksidip&astotietoja  kaikista
(bruttovetoisuudeltaan yli 5000 tonnin) aluksista, jotka kayvat Euroopan
talousalueen (ETA) satamissa, mukaan lukien naiden alusten hiilidioksidip&astot
satamissa,

— antaa luotettavaa tietoa tulevan poliittisen padtoksenteon ja poliittisten vélineiden
taytantoonpanon tueksi sekd mahdollistaa kansainvélisten tavoitteiden tai
toimenpiteiden taytantdonpano (esimerkiksi energiatehokkuuden alalla),

— tarjota tarvittavaa tietojen l&apindkyvyyttd uusien teknologioiden ja operationaalisten
toimenpiteiden k&yttdonoton vauhdittamiseksi, jotta aluksista voidaan tehda
ympadristoa saastavampia.

EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen mukaan varustamojen on ilmoitettava
vuotuiset hiilidioksidipaastot ja muut merkitykselliset tiedot, jotka liittyvat niiden alusten
matkoihin ETA-satamiin, ETA-satamista ja ETA-satamissa. Varustamojen ensimmaiset
velvoitteet otettiin kdyttoon vuonna 2017. Ne koskivat tarkkailusuunnitelmien valmistelemista
ja toimittamista akkreditoiduille todentajille. Polttoaineen kulutuksen, hiilidioksidipaastojen ja
energiatehokkuuden tarkkailu aloitettiin vuonna 2018. Ensimmaéiset padstoselvitykset on
madra toimittaa huhtikuussa 2019.

Vuonna 2016 — sen jélkeen, kun Pariisin sopimus oli tullut voimaan ja EU:n tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisasetus oli annettu — IMON meriympdriston suojelukomitea (MEPC)
hyvéksyi muutoksia MARPOL-yleissopimukseen. Muutoksilla luodaan oikeuskehys alusten
polttodljykulutusta koskevalle kansainvaliselle tietojenkeruujérjestelmalle (jaljempana *'TMOn
kansainvilinen tietojenkeruujirjestelmé’). IMOn kansainvilisen tietojenkeruujérjestelmén
yksityiskohdista ja téytdntdonpanon ehdoista sovittiin suuntaviivoissa, jotka MEPC 70
hyvéksyi lokakuussa 2016 ja MEPC 71 heindkuussa 2017. IMOn kansainvalisessa
tietojenkeruujarjestelmassa  tarkkailuvelvoitteet ~ kéynnistyvat ~ vuonna 2019  ja
raportointivelvoitteet vuonna 2020.

Taman tuloksena alusten, jotka harjoittavat ETA-alueeseen liittyvad meriliikennetoimintaa, on
tammikuusta 2019 alkaen taytettava tarkkailu- ja raportointivaatimukset seka EU:n tarkkailu-,

Komission delegoitu asetus (EU) 2016/2072, annettu 22 pdivana syyskuuta 2016, meriliikenteen
hiilidioksidipaastojen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2015/757 mukaisista todentamistoiminnoista ja todentajien akkreditoinnista
(EUVL L 320, 26.11.2016, s. 5) ja komission delegoitu asetus (EU) 2016/2071, annettu 22 péivana
syyskuuta 2016, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2015/757 muuttamisesta
hiilidioksidip&astojen tarkkailumenetelmien ja muiden merkittdvien tietojen tarkkailua koskevien
saéntdjen osalta (EUVL L 320, 26.11.2016, s. 1).

Komission taytantdonpanoasetus (EU) 2016/1927, annettu 4 pdivand marraskuuta 2016, meriliikenteen
hiilidioksidipaéstojen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2015/757 mukaisista tarkkailusuunnitelmien, pdaéstoselvitysten ja
vaatimustenmukaisuusasiakirjojen malleista (EUVL L 299, 5.11.2016, s. 1-21) ja komission
taytantdonpanoasetus (EU) 2016/1928, annettu 4 paivand marraskuuta 2016, muiden alusluokkien kuin
matkustaja-alusten, ro-ro-alusten ja konttialusten kuljettaman lastin madrittdmisestd meriliikenteen
hiilidioksidipaastojen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2015/757 mukaisesti (EUVL L 299, 5.11.2016, s. 22-25).
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raportointi- ja todentamisasetuksen ettd IMOn kansainvalisen tietojenkeruujérjestelmén
perusteella.

Né&iden kahden jarjestelman — joista toista sovelletaan EU:n tasolla ja toista kansainvélisella
tasolla — rinnakkaisuutta ennakoitiin EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksessa.
Sen 22 artiklassa sdddetddn seuraavaa: ”Jos kasvihuonekaasupaastdjen maailmanlaajuisesta
tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelméasta (...) padstaan kansainvélisella tasolla
yhteisymmarrykseen, komissio tarkastelee téata asetusta uudelleen ja ehdottaa siihen
tarvittaessa muutoksia varmistaakseen yhdenmukaisuuden kyseisen kansainvalisen
yhteisymmarryksen kanssa.”

Siksi tdman ehdotuksen p&atavoitteena on muuttaa EU:n tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisasetusta siten, ettd uusi IMOn kansainvélinen tietojenkeruujérjestelma voidaan
ottaa asianmukaisesti huomioon. N&in voidaan virtaviivaistaa toimia ja vahentaa yhtioiden ja
hallintojen hallinnollista rasitetta mahdollisimman pitkélle, kuitenkaan tinkimé&ttd EU:n
tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen tavoitteista.

o Yhdenmukaisuus muiden alaa koskevien politiikkojen sdanndsten kanssa

Ehdotetut muutokset EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetukseen ovat
yhdenmukaisia voimassa olevien alan saannésten kanssa, koska niiden ei oleteta heikentdvan
EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelmén paatavoitteita ja koska ne yleisemmin
ottaen ovat yhdenmukaisia EU:n ilmastopolitiikan kanssa. Ehdotuksella pyritadén erityisesti
sdilyttaméan EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen ennustetut myonteiset
vaikutukset, kun otetaan huomioon luotettavien ja todennettujen tietojen kerddminen, tulevan
poliittisen paatoksenteon tukeminen seka energiatehokkaiden toimien ja kayttdytymismallien
kayttoonotto laivaliikennealalla.

Liséksi tdssa ehdotuksessa noudatetaan muissa EU:n paastdjenvahentamispolitiikoissa
vahvistettua l&hestymistapaa. Tdman lahestymistavan mukaan kasvihuonekaasupaastojen
tarkkailu, raportointi ja todentaminen ovat perustavanlaatuisessa asemassa, kun pyritdén
varmistamaan EU:n ilmastopolitiikan, kuten kasvihuonekaasujen pééstéoikeuksien kaupan,
tehokas taytdntdonpano. Ehdotus on yhdenmukainen EU:n péastdkauppajarjestelman
avoimuutta koskevien sadannosten kanssa, mukaan lukien kolmansien osapuolten suorittama
todentaminen.

o Yhdenmukaisuus unionin muiden politiikkojen kanssa

Maaliskuussa 2015 EU toimitti UNFCCC:lle EU:n ja sen jasenvaltioiden yhteisen
kansallisesti mé&aritellyn panoksen. Siin& sitoudutaan vahentdméan kasvihuonekaasupaastoja
EU:n siséisesti vahintddn 40 prosenttia koko talouden laajuisesti vuoteen 2030 mennessé
verrattuna vuoden 1990 tasoon. Td&mé on linjassa vuoden 2030 ilmasto- ja energiakehyksen
kanssa, jonka Eurooppa-neuvosto hyvéksyi lokakuussa 2014 ja josta on sittemmin annettu
lainsaadantoa®. Kaikkien alojen on edistettava osaltaan vahahiiliseen talouteen siirtymista ja
Pariisin sopimusta.

Ehdotus on johdonmukainen vahépaastoistd liikkuvuutta koskevan strategian kanssa.
Mainitussa strategiassa tarkastellaan toimia liikenteen kasvihuonekaasupaastdjen

8 Direktiivi (EU) 2018/410, asetus (EU) 2018/842 ja asetus (EU) 2018/841 maankaytosta.
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vahentdmiseksi edelleen osana laajempia hiilidioksidipdéstojen véhentamispyrkimyksid, joita
EU toteuttaa ja joihin se on sitoutunut my®ds vuotta 2030 silmall pitaen.’

EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetus tarjoaa luotettavia tietoja yksittéisten alusten
hiilidioksidipaastoistd. Nain ollen se on tarkea tulevan unionin tason paatoksenteon ja
mahdollisten ilmastotoimenpiteiden kannalta t&lla alalla. Ehdotuksessa turvataan tama
keskeinen periaate. VVoimassa oleva EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetus on
ensimmadinen askel oikeaan suuntaan. Se luo perustan poliittiselle jatkokehittamiselle.

Ehdotus on johdonmukainen myd6s energiaunionin periaatteen kanssa, jonka mukaan
energiatehokkuus asetetaan etusijalle, koska ehdotuksella pyritddn tehostamaan
laivaliikennealan energiatehokkuustoimenpiteité.

2. OIKEUSPERUSTA, TOISSIJAISUUSPERIAATE JA
SUHTEELLISUUSPERIAATE
o Oikeusperusta

Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen (SEUT) 191-193 artiklassa vahvistetaan ja
tdsmennetddn EU:n toimivalta ilmastonmuutoksen alalla. Tamén ehdotuksen oikeusperustana on
SEUT-sopimuksen 192 artikla.

o Toissijaisuusperiaate (jaetun toimivallan osalta)

Euroopan unionista tehdyn sopimuksen 5 artiklassa vahvistetun toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti tdman ehdotuksen tavoitteet voidaan saavuttaa ainoastaan EU:n tasolla
esitettavalla komission ehdotuksella, koska ehdotuksella on tarkoitus muuttaa voimassa
olevaa EU:n lainsdadantoa.

Alusten paastoja ja energiatehokkuutta koskevien tietojen kerd@misestd ja julkaisemisesta
EU:n tasolla on se etu, ettd tulokset, jotka perustuvat yhtendisiin vaatimuksiin, ovat taysin
vertailukelpoisia. Talld tavoin voidaan paremmin poistaa puuttuvista tiedoista johtuvia
markkinaesteita.

o Suhteellisuusperiaate

Ehdotus on suhteellisuusperiaatteen mukainen, koska siind ei ylitetd sitd, mik& on tarpeen
EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen tavoitteiden saavuttamiseksi. Samalla
varmistetaan sisaémarkkinoiden moitteeton toiminta ja Euroopan laivaliikennealan
Kilpailukyky.

. Toimintatavan valinta

Ehdotus on muutosasetus, koska tarkoituksena on muuttaa voimassa olevaa EU:n tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisasetusta.

° COM(2016) 501.
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3. JALKIARVIOINTIEN, SIDOSRYHMIEN KUULEMISTEN JA
VAIKUTUSTENARVIOINTIEN TULOKSET

. Jalkiarvioinnit/toimivuustarkastukset

On tarkedd huomata, ettd EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetusta tarkastellaan
uudelleen ilman etukateisarviointia, koska arviointi olisi ollut mahdollinen vasta vuoden 2019
loppupuolella ensimmainen soveltamiskauden jalkeen. Siksi voimassa olevan EU:n tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisasetuksen arviointi ei ollut osa valmistelutyotd, eiké sitd ole otettu
huomioon toimintavaihtoehtojen arvioinnissa.

o Sidosryhmien kuuleminen

Ehdotetut muutokset EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetukseen ovat laajalti
linjassa niiden intressien kanssa, joita sidosryhmét esittivat vastauksissaan julkiseen
kuulemiseen verkossa ja kohdennettuun sahkoiseen kyselyyn. Kansalaisyhteiskunnan
organisaatiot, kansalliset akkreditointielimet, tutkimuslaitokset ja kansalaiset/yksityishenkil&t
tukevat laajalti sitd, ettd tietyt tdrkedt tavoitteet on sdilytettdvd, kun EU:n tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisasetusta muutetaan. N&it4 ovat tietoisuuden lisdédminen p&é&stdjen
vahentamisestd, luotettavien tietojen antaminen markkinatoimijoille polttoaineen kulutuksesta
ja energiatehokkuudesta seka tietojen kerddminen tietoon perustuvan poliittisen paatéksenteon
tueksi. Merenkulkualalla tarkein tavoite on kuitenkin hallinnollisen taakan keventdminen.
Myo6s ETA:n jasenvaltiot ja EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjérjestelméan todentajat
tukevat nditd tavoitteita laajalti, erityisesti sitd, ettd ker&td&n luotettavia tietoja tulevien
politiikkojen kehittdmiseksi ja hallinnollisen taakan minimoimiseksi.

o Asiantuntijatiedon keruu ja kaytto

Paastdennustetutkimukset perustuvat IMOn 3. kasvihuonekaasututkimuksen™® asiaa koskeviin
tietoihin. Ne on otettu huomioon erityisesti kansainvalisen laivaliikenteen paastdjen,
paastdennusteiden seka teknisilld ja operationaalisilla toimenpiteilld aikaansaatavan
paastovahennyspotentiaalin suhteen.

o Komission yksikoiden valmisteluasiakirja — vaikutustenarviointi

Vaikutustenarvioinnissa  analysoitiin, mitkh EU:n  tarkkailu-,  raportointi- ja
todentamisasetuksen ominaispiirteet voitaisiin  yhdenmukaistaa IMOn kansainvalisen
tietojenkeruujarjestelman  ominaispiirteiden  kanssa. Té&lld asiakirjalla tadydennet&én
ehdotukseen vuonna 2013 liitettyd vaikutustenarviointia, joka sisaltaa arvion EU:n tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisasetukseen liittyvistd kustannuksista. Lisaksi uusi komission
yksikoiden valmisteluasiakirja, joka sisaltdd mainitun vaikutustenarvioinnin, perustuu
kesédkuussa 2017 julkaistuun alustavaan vaikutustenarviointiin ja joulukuussa 2017
paattyneeseen julkiseen kuulemiseen.

Euroopan komission saantelyntarkastelulautakunta arvioi vaikutustenarvioinnin luonnoksen ja
antoi myonteisen lausunnon 13. heindkuuta 2018. Lautakunta antoi suosituksia raportin
parantamiseksi. Suositukset otetaan huomioon tarkistetussa raportissa. Tiivistelma vaikutusten

10 http://www.imo.org/en/OurWork/Environment/PollutionPrevention/AirPollution/Documents/

Third%20Greenhouse%20Gas%20Study/GHG3%20Executive%20Summary%20and%20Report.pdf.
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arvioinnista ja sadntelyntarkastelulautakunnan lausunto ovat nahtavilla komission
verkkosivustolla™.

Koska EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen keskeiset tavoitteet on tarpeen
sdilyttad, jo heti alussa Karsittiin pois hallintokdytdanndn ja hiilidioksidiraportoinnin
yhdenmukaistaminen. Hallintokdytannon yhdenmukaistamista ei pidetty vaihtoehtona, koska
se tarkoittaisi sitg, ettd EU ja sen jasenvaltiot voisivat kerata tietoja ainoastaan EU:n lipun alla
purjehtivien alusten kasvihuonekaasupééstoistd, jolloin muiden alusten
kasvihuonekaasupéaastoja ei voitaisi ottaa huomioon niiden ETA-satamiin liittyvien matkojen
osalta. Lisdksi hiilidioksidiraportoinnin yhdenmukaistaminen tarkoittaisi sitd, ettei alusten
tarvitsisi raportoida hiilidioksidipédastotietoja. Taméa olisi taysin vastoin EU:n tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisasetuksen tavoitetta, kun otetaan huomioon alusten
hiilidioksidipaastovaatimukset ja ilmastovaikutukset.

N&ita rajoituksia silmalla pitden vaikutustenarvioinnissa on arvioitu seuraavassa esitettyja
kolmea toimintavaihtoehtoa.

Vaihtoehto 1 — Perusskenaario
Té&ssa vaihtoehdossa kuvataan sitd, mita tapahtuisi, jos toimia ei toteutettaisi.
Vaihtoehto 2 — Yksinkertaistaminen

Té&ssd skenaariossa arvioitiin erilaisia yhdenmukaistamisvaihtoehtoja, jotka koskevat
soveltamisalaa, maéaritelmid, tarkkailuparametrejd, tarkkailusuunnitelmia, malleja,
todentamista ja lapinakyvyytta.

Vaihtoehto 3 — Pitkélle meneva lahentyminen

Té&ssd vaihtoehdossa EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetusta muutettaisiin
siten, ettd kaikki sen tekniset n&kokohdat yhdenmukaistettaisiin  IMOn
kansainvélisen tietojenkeruujarjestelmén kanssa. Tahén liittyy Kkuitenkin riski
odotettavissa olevan markkinavaikutuksen huononemisesta.

Naiden kolmen vaihtoehdon vertailun perusteella voidaan tehda seuraavat paatelmat:

madritelmien, tarkkailuparametrien, tarkkailusuunnitelmien ja mallien yhdenmukaistaminen
auttaisi vahentdmaan varustamojen ja kansallisten viranomaisten hallinnollista taakkaa ja
helpottaisi raportointivelvoitteiden noudattamista molemmissa jarjestelmissa.

Se el myoskdidn vaarantaisi voimassa olevan EU:n tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisasetuksen tavoitteita eika sen ennakoituja myonteisié vaikutuksia.

Sen sijaan soveltamisalan, todentamisen ja [l&pindkyvyyden Kkaltaisten nakdkohtien
yhdenmukaistaminen  heikentdisi ~ vakavasti EU:n  tarkkailu-,  raportointi- ja
todentamisasetuksen tavoitteita, eikd niilla valttdmatta voitaisi juurikaan véhentaa
hallinnollista taakkaa. Jos l&pinakyvyysvaatimuksia yhdenmukaistettaisiin, menetettéisiin se
etu, ettd kaytettavissd on energiatehokkuustietoja alusten tasolla kannustimien luomiseksi
tallaisten toimenpiteiden kayttoonotolle. Todentamisvaatimusten yhdenmukaistaminen

1 http://ec.europa.eu/transparency/regdoc/?fuseaction=ia.
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puolestaan merkitsisi yhdenmukaisesta ja riippumattomasta kolmannen osapuolen
todentamisjarjestelmastd luopumista. Liséksi soveltamisalavaatimusten yhdenmukaistaminen
johtaisi tietopuutteisiin ETA-alueeseen liittyvista paastoista.

Néin ollen vaihtoehto 2 (yksinkertaistaminen) on suositeltavin vaihtoehto. Madaritelmien,
tarkkailuparametrien, tarkkailusuunnitelmien ja mallien kaltaisia nakodkohtia ehdotetaan
yhdenmukaistettaviksi tarkoituksenmukaisella tavalla.

o Saantelyn toimivuus ja yksinkertaistaminen

Ehdotettu  yksinkertaistamislahestymistapa  véhentdisi  velvoitteiden  noudattamisesta
aiheutuvaa taakkaa verrattuna skenaarioon, jossa mitdén ei muuteta. Kuten edelld on selitetty,
se vahentéisi varustamojen hallinnollista taakkaa ja helpottaisi raportointivelvoitteiden
noudattamista molemmissa tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelmissa. Té&ssa
yhteydessé oletetaan, ettd ehdotettu EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen
uudelleentarkastelu tayttd4d saantelyn toimivuutta ja tuloksellisuutta koskevan ohjelman
(REFIT) vaatimukset EU:n lainsdddannon yksinkertaistamispotentiaalin kartoittamisesta ja
toimivuuden tehostamisesta.

. Perusoikeudet

Tassa ehdotuksessa kunnioitetaan perusoikeuksia ja otetaan huomioon erityisesti Euroopan
unionin  perusoikeuskirjassa tunnustetut periaatteet. Tarkemmin silla  edistetdén
nimenomaisesti ymparistonsuojelun korkeaa tasoa kestéavén kehityksen periaatteen mukaisesti
Euroopan unionin perusoikeuskirjan 37 artiklassa méaaratylla tavalla.

4. TALOUSARVIOVAIKUTUKSET
Ehdotuksella ei ole vaikutuksia unionin talousarvioon.

5. MUUT KEHITETTAVAT ELEMENTIT
o Ehdotukseen sisdltyvien sdannodsten yksityiskohtaiset selitykset
Meriympériston suojelukomitea (MEPC) hyvaksyi IMOn kansainvalista

tietojenkeruujarjestelmad koskevat suuntaviivat lokakuussa 2016 ja heindkuussa 2017
pitdmissaan kokouksissa. Vastauksena tédhéan edistykseen komissio on tehnyt EU:n tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisasetuksen 22 artiklaan perustuvan analyysin.

Talla ehdotuksella pyritddn sek& véhentdmaan niiden alusten hallinnollista taakkaa, jotka
harjoittavat EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen ja IMOn kansainvélisen
tietojenkeruujarjestelman soveltamisalaan kuuluvaa meriliikennetoimintaa, ettd séilyttdmaan
EU:n toiminnan erityiset tavoitteet tall& alalla.

Siksi ehdotus sisaltda seuraavat muutokset:

1. Maéritelmissd “yhtio” ja “raportointikausi” sekd tapauksessa, jossa tarkkailu- ja
raportointivelvoitteita osoitetaan yhtion vaihtumisen yhteydessd, on otettava
huomioon IMOnN kansainvélisen tietojenkeruujérjestelmén vastaavat maaraykset.
N&in voidaan varmistaa, ettd samat oikeushenkilot toteuttavat samankaltaisesti
laskettujen raportointikausien mukaisesti tarkkailun ja raportoinnin niiden alustensa
osalta, jotka harjoittavat ETA-satamiin liittyvdd meriliikennetoimintaa EU:n
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tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen ja IMOn kansainvélisen
tietojenkeruujarjestelman puitteissa. Tasta syystd muutetaan EU:n tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisasetuksen 3 artiklan 11 artiklan 2 kohtaa.

Vuosittain tarkkailtavia ja raportoitavia tietoja koskevat IMOn kansainvélisen
tietojenkeruujarjestelman madaraykset olisi otettava huomioon sen varmistamiseksi,
ettd niistd alusten toiminnoista, jotka kuuluvat molempien jarjestelmien alaisuuteen,
kerdtddn tietoja yhdenmukaisesti. Néin ollen olisi maédriteltdivd “kantavuus” ja
raportoitava se pakollisena parametrind sekd sdilytettdvd “kuljetettu lasti”
vapaaehtoisena tarkkailuparametrind yhtioilld, jotka haluavat laskea aluksensa
keskimadrédisen  energiatehokkuuden  kuljetetun  lastin  perusteella. EU:n
laivalitkenteen nykyinen parametri “merelld vietetty aika” olisi korvattava IMOn
kansainvélisen tietojenkeruujérjestelmén maédritelmallda “matkan kesto tunneissa”.
Lisdksi parametrin “kuljetun matkan pituus” laskennan perustana tulisi kayttdd
vaihtoehtoja, jotka siséltyvat IMOn kansainvalistd tietojenkeruujérjestelmaa
koskeviin suuntaviivoihin. Tastd syystd muutetaan EU:n tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisasetuksen 6 artiklan 3 kohtaa, 9 artiklan 1 kohtaa, 10 artiklaa, 11 artiklan
3 kohtaa ja 21 artiklan 2 kohtaa seka liitteessé 11 olevan A osan 1 alakohtaa.

Tarkkailusuunnitelmien vahimmaissisaltéa olisi virtaviivaistettava, jotta voidaan
ottaa huomioon IMOn suuntaviivat ”Guidelines for the development of a Ship
Energy Efficiency Management Plan (SEEMP)”. Taméa ei kuitenkaan koske niitd
sdénnoksid, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd EU:n tarkkailu-, raportointi-
ja todentamisasetuksen nojalla tarkkaillaan ja raportoidaan ainoastaan EU:hun
liittyvia tietoja. Tastd syystd muutetaan EU:n tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisasetuksen 6 artiklan 3 kohtaa.

Toisaalta olisi sdilytettavd tietyt EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen
merkitykselliset piirteet. Ne ovat seuraavat:

1.

EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetusta sovelletaan edelleen siihen
kuuluviin aluksiin ja toimintoihin (eli se kattaa suurimman osan EU:n satamissa
meriliikennetarkoituksissa kayvistd yli 5 000 bruttotonnin aluksista). Aluksen
toiminnot, joita ei pidetd meriliikenteend, kuten ruoppaus, putkien laskeminen ja
avomerilaitosten  tukitoiminnot, eivat jatkossakaan kuulu tarkkailu- ja
raportointivaatimusten piiriin.

Alusten hiilidioksidip4ést6jd unionin satamissa on tarkkailtava ja niistda on
raportoitava erikseen, jotta voidaan luoda kannustimia sellaisten kéytettavissa
olevien toimenpiteiden toteuttamiseksi, joilla voidaan vahentaa hiilidioksidipéaéstoja
EU:n satamissa, ja lisata tietoisuutta laivaliikenteen pdadstoistd. Lisdksi on
tarkkailtava tietoja kunkin EU:n j&senvaltion siséisistd matkoista ja niistd on
raportoitava, jotta jdsenvaltioiden viranomaisilla on kéytossdan luotettavia ja
vertailukelpoisia tietoja kansallisista laivaliikennepaastoistdan. Voimassa olevat
EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen saannokset, jotka koskevat
akkreditoitujen kolmansien osapuolten toteuttamaa tietojen todentamista, on
séilytettdva. Nain voidaan sailyttdd EU:n tavoite aikasarjallisesti vertailukelpoisten ja
luotettavien tietojen tarjoamisesta paatoksentekoa varten EU:n tai koko maailman
tasolla.

Myo6s ne EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen sdénnokset, jotka
koskevat yksittaisten alusten hiilidioksidipaastd- ja energiatehokkuustietojen
julkaisemista, on sailytettdva. N&in voidaan poistaa markkinaesteitd, jotka haittaavat
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energiatehokkaampien teknologioiden
kayttaytymismallien omaksumista talla alalla.
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2019/0017 (COD)
Ehdotus

EUROOPAN PARLAMENTIN JA NEUVOSTON ASETUS

asetuksen (EU) 2015/757 muuttamisesta alusten polttodljynkulutusta koskevien tietojen

maailmanlaajuisen tiedonkeruujarjestelman huomioon ottamiseksi

(ETA:n kannalta merkityksellinen teksti)

EUROOPAN PARLAMENTTI JA EUROOPAN UNIONIN NEUVOSTO, jotka

ottavat huomioon Euroopan unionin toiminnasta tehdyn sopimuksen ja erityisesti sen
192 artiklan 1 kohdan,

ottavat huomioon Euroopan komission ehdotuksen,

sen jalkeen, kun esitys lainséatamisjarjestyksessa hyvaksyttavaksi sdadokseksi on toimitettu
kansallisille parlamenteille,

ottavat huomioon Euroopan talous- ja sosiaalikomitean lausunnon®?,

ottavat huomioon alueiden komitean Iausunnon13,

noudattavat tavallista lainsaatamisjarjestysta™,

sekd katsovat seuraavaa:

1)

)

Meriliikenteelld on maailmanlaajuisia vaikutuksia ilmastoon, koska se aiheuttaa
hiilidioksidipaastdja. Vuonna 2015 sen osuus Kkaikista EU:n liikennealan
kasvihuonekaasupaastoista oli 13 prosenttia'. Kansainvalinen merenkulku on ainoa
lilkkennemuoto, joka ei sisélly unionin sitoumukseen kasvihuonekaasujen
vahentamisesta.

Kaikkien talouden alojen olisi osallistuttava kasvihuonekaasupaastojen véhentdmiseen
sen sitoumuksen mukaisesti, jonka lainsaadantovallan kayttajat ovat tehneet Euroopan
parlamentin ja neuvoston asetuksessa (EU) 2018/842% ja Euroopan parlamentin ja
neuvoston direktiivissa (EU) 2018/410"".

12
13
14
15

16

17

EUVLCI...],[...],s. [...]

XXX

XXX

https://www.eea.europa.eu/data-and-maps/indicators/transport-emissions-of-greenhouse-
gases/transport-emissions-of-greenhouse-gases-10.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2018/842, annettu 30 pdivand toukokuuta 2018,
sitovista vuotuisista kasvihuonekaasujen vahennyksistd jasenvaltioissa vuosina 2021-2030, joilla
edistetddn ilmastotoimia Pariisin sopimuksen sitoumusten tdyttamiseksi, sekd asetuksen (EU) N:o
525/2013 muuttamisesta (EUVL L 156, 19.6.2018, s. 26).

Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi (EU) 2018/410, annettu 14 péivand maaliskuuta 2018,
direktiivin 2003/87/EY muuttamisesta kustannustehokkaiden paastdévahennysten ja vahahiilisyytta

10
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3)

(4)

()

(6)

Euroopan parlamentin helmikuussa 2014 antamassa péatoslauselmassa vuoteen 2030
ulottuvista ilmasto- ja energiapolitiikan puitteista kehotetaan komissiota ja
jasenvaltioita asettamaan unionille sitova vuoteen 2030 ulottuva tavoite
kasvihuonekaasupaastdjen vahentdmisestd véhintddn 40 prosenttia vuoden 1990
tasosta. Euroopan parlamentti totesi myds, ettd kaikkien talouden alojen olisi
osallistuttava kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiseen, jos unioni aikoo hoitaa oman
osuutensa maailmanlaajuisista ponnisteluista.

Eurooppa-neuvosto hyvéksyi 24 péivand lokakuuta 2014 antamissaan péatelmissa
unionin sisaiseksi kasvihuonekaasupéastdjen sitovaksi vahennystavoitteeksi vahintaan
40 prosenttia vuoden 1990 tasosta vuoteen 2030 mennessa. Eurooppa-neuvosto totesi
myos, ettd liikennealalla on tarkeda vahentaa kasvihuonekaasupaastoja ja riskejé, jotka
liittyvat riippuvuuteen fossiilisista polttoaineista, ja pyysi komissiota tarkastelemaan
edelleen valineitd ja toimenpiteitd osana kokonaisvaltaista ja teknologianeutraalia
lahestymistapaa, jolla edistetddn muun muassa paastojen vahentdmistd, uusiutuvan
energian l&hteiden kéyttoéa ja energiatehokkuutta liikenteen alalla.

Vuonna 2011 annetun liikennepolitiikan valkoisen kirjan'® jatkotoimena komissio
hyvéaksyi vuonna 2013 strategian, jolla pyritaddn siséllyttdmé&an merenkulun péaastot
asteittain osaksi kasvihuonekaasupaastjen vahentamista koskevaa EU:n politiikkaa®®.

Huhtikuussa 2015 Euroopan parlamentti ja neuvosto hyvéksyivét asetuksen (EU)
2015/757 meriliikenteen hiilidioksidipaastojen tarkkailusta, raportoinnista ja
todentamisesta, jiljempind *EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetus’®. Sita
taydennettiin  vuonna 2016 kahdella delegoidulla asetuksella® ja kahdella
taytantoonpanoasetuksella??. EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen
pddmadrdna on kerdtd tietoa alusten pééstoista péatoksenteon tueksi ja luoda
kannustimia  pdaastovéhennyksiin  tarjoamalla tietoa alusten tehokkuudesta
merkityksellisille markkinoille. EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen
mukaan yhtioilla on vuodesta 2018 alkaen velvollisuus tarkkailla alustensa
polttoainekulutusta, hiilidioksidipaasttja ja energiatehokkuutta Euroopan talousalueen

18

19

20

21

22

edistavien investointien edistdmiseksi sekd paatoksen (EU) 2015/1814 muuttamisesta (EUVL L 76,
19.3.2018, s. 3).
https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/themes/strategies/doc/2011_white_paper/white-paper-
illustrated-brochure_en.pdf.

COM(2013) 479.

Euroopan parlamentin ja neuvoston asetus (EU) 2015/757, annettu 29 pdivana huhtikuuta 2015,
meriliikenteen hiilidioksidipa&st6jen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta sek& direktiivin
2009/16/EY muuttamisesta (EUVL L 123, 19.5.2015, s. 55).

Komission delegoitu asetus (EU) 2016/2072, annettu 22 pdivana syyskuuta 2016, meriliikenteen
hiilidioksidipaastojen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2015/757 mukaisista todentamistoiminnoista ja todentajien akkreditoinnista
(EUVL L 320, 26.11.2016, s. 5); Komission delegoitu asetus (EU) 2016/2071, annettu 22 paivana
syyskuuta 2016, Euroopan parlamentin ja neuvoston asetuksen (EU) 2015/757 muuttamisesta
hiilidioksidip&astojen tarkkailumenetelmien ja muiden merkittdvien tietojen tarkkailua koskevien
séantojen osalta EUVL L 320, 26.11.2016, s. 1).

Komission taytantdonpanoasetus (EU) 2016/1927, annettu 4 péivand marraskuuta 2016, meriliikenteen
hiilidioksidipa&st6jen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2015/757 mukaisista tarkkailusuunnitelmien, pdaastoselvitysten ja
vaatimustenmukaisuusasiakirjojen  malleista (EUVL L 299, 5.11.2016, s.1-21). Komission
taytdntdonpanoasetus (EU) 2016/1928, annettu 4 paivand marraskuuta 2016, muiden alusluokkien kuin
matkustaja-alusten, ro-ro-alusten ja konttialusten kuljettaman lastin madrittdmisestd meriliikenteen
hiilidioksidipaastdjen tarkkailusta, raportoinnista ja todentamisesta annetun Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksen (EU) 2015/757 mukaisesti (EUVL L 299, 5.11.2016, s. 22-25).
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(")

(8)

(9)

(10)

(11)

(12)

(ETA) satamiin ja niista pois suuntautuvilla matkoilla, raportoida niisté ja todentaa ne
joka vuosi. Tama koskee my6s ETA-satamissa aiheutuneita hiilidioksidipaastojéa.
Ensimmaisten pé&éstoselvitysten maérdaika on 30 péivana huhtikuuta 2019.

EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen 22 artiklassa todetaan, ettd jos
maailmanlaajuisesta tarkkailu-, raportointi- ja todentamisjarjestelmasta paastaan
kansainvélisella tasolla sopimukseen, komissio tarkastelee EU:n tarkkailu-,
raportointi- ja todentamisasetusta uudelleen ja ehdottaa siihen tarvittaessa muutoksia
varmistaakseen yhdenmukaisuuden kyseisen kansainvélisen sopimuksen kanssa.

Unioni ja sen jasenvaltiot ovat sitoutuneet koko talouden laajuiseen
paéstovahennystavoitteeseen Pariisin sopimuksessa, joka hyvaksyttiin joulukuussa
2015 pidetyssd ilmastonmuutosta  koskevan  Yhdistyneiden kansakuntien
puitesopimuksen (UNFCCC)® osapuolten 21. konferenssissa. Kansainvalisen
merenkulun pédéstdjen rajoittamiseksi on ryhdytty toimiin Kansainvalisen
merenkulkujarjestén (IMO) kautta, ja naita toimia olisi edistettava. IMO hyvaksyi®*
lokakuussa 2016 alusten polttodljykulutusta koskevan tietojenkeruujarjestelman,
jéljempidnd *IMOn kansainvélinen tietojenkeruujérjestelma’.

Komissio arvioi EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen 22 artiklan
nojalla, miten ndma& kaksi rinnakkaista jarjestelmaa voitaisiin yhdenmukaistaa, jotta
voitaisiin véhentdd alusten hallinnollista rasitetta ja samalla sdilyttdd mainitun
asetuksen tavoitteet.

Vaikutustenarviointi ~ osoitti, ettd ndiden kahden jarjestelmén osittaisella
yhdenmukaistamisella voitaisiin  osaltaan véhentdd varustamoille aiheutuvaa
hallinnollista taakka ja samalla séilyttdd EU:n tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisasetuksen keskeiset tavoitteet. Osittaisen yhdenmukaistamisen myota ei
kuitenkaan tulisi muuttaa EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetuksen niita
vaatimuksia, jotka koskevat hallintokdytdnt6d, soveltamisalaa, todentamista,
lapinakyvyytta tai hiilidioksidiraportointia, koska se heikentéisi merkittavasti mainitun
asetuksen tavoitteita seké kykya tarjota tietoja tulevaa poliittista paatoksentekoa varten
ja kannustaa energiatehokkaiden toimenpiteiden ké&yttoonottoon ja vastaavien
kayttaytymismallien omaksumiseen laivaliikenteen alalla. Siksi kaikki muutokset,
joita EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetukseen tehd&an sen
yhdenmukaistamiseksi IMOn kansainvélisen tietojenkeruujarjestelman kanssa, olisi
rajattava koskemaan madritelmid, tarkkailuparametrejd, tarkkailusuunnitelmia ja
malleja.

EU:n tarkkailu-, raportointi- ja todentamisasetukseen tehtavilla muutoksilla olisi
varmistettava, ettd samat oikeushenkilot vastaavat tarkkailusta samankaltaisesti
laskettujen raportointikausien aikana, jos aluksen toiminnot kuuluvat molempien
jarjestelmien alaisuuteen. Nain ollen yhtiota ja raportointikautta koskevia méaaritelmia,
mukaan lukien raportointi tapauksessa, jossa yhtié vaihtuu, olisi muutettava, jotta
voidaan ottaa huomioon IMOn mééaraykset.

Vuosittain tarkkailtavia ja raportoitavia tietoja koskevat IMOn kansainvalisen
tietojenkeruujarjestelman maaraykset olisi otettava huomioon sen varmistamiseksi,
ettd niista alusten toiminnoista, jotka kuuluvat molempien jarjestelmien alaisuuteen,
kerdtddn tietoja yhdenmukaisesti. Tétd varten vaaditaan parametrin “kantavuus”

23
24

Pariisin sopimus (EUVL L 282, 19.10.2016, s. 4-18).
IMOn péaatdslauselma MEPC.278(70), jolla muutetaan MARPOL-yleissopimuksen liitetta V1.
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(13)

(14)

(15)

(16)

raportoimista, kun taas parametrin kuljetettu lasti” raportoiminen on vapaachtoista.
Parametri “merelld vietetty aika” olisi korvattava IMOn kansainvélisen
tietojenkeruujirjestelmén maaritelmilla “matkan kesto tunneissa”. Lisdksi parametrin
“kuljetun matkan pituus” laskennan perustana tulisi kdyttdd IMOn kansainvilistd
tietojenkeruujarjestelmaa®, jotta voidaan vahentad hallinnollista rasitetta.

Tarkkailusuunnitelmien sisaltéd olisi virtaviivaistettava, jotta voidaan ottaa huomioon
IMOn kansainvalinen tietojenkeruujérjestelmd, lukuun ottamatta niitd suunnitelman
osia, jotka ovat tarpeen sen varmistamiseksi, ettd EU:n tarkkailu-, raportointi- ja
todentamisasetuksen nojalla tarkkaillaan ja raportoidaan ainoastaan unioniin liittyvié
tietoja. Siksi kaikkien “matkakohtaisten” sddnnosten olisi edelleenkin oltava osa
tarkkailusuunnitelmaa.

Mybhempi soveltamisajankohta on tarpeen sen varmistamiseksi, ettd kdynnissa oleva
tarkkailu, raportointi ja todentaminen voidaan toteuttaa Yyhdenmukaisesti
raportointikauden osalta.

Asetuksen (EU) 2015/757 tavoitteena on se, ettd tarkkaillaan ETA:n satamissa kéyvien
alusten hiilidioksidip&&stoja, raportoidaan niistd ja todennetaan ne ensimmaéisend
vaiheena vaiheittaisessa lahestymistavassa kasvihuonekaasupaastdjen vahentamiseksi.
Jasenvaltiot eivat voi riittavalla tavalla saavuttaa t4t4 tavoitetta, vaan se voidaan
toiminnan laajuuden ja vaikutusten vuoksi saavuttaa paremmin unionin tasolla. IMOn
kansainvélinen tietojenkeruujarjestelma olisi otettava huomioon. T&ssa asetuksessa
séédettyjen yhtendisten vaatimusten pohjalta varmistetaan kerdttyjen tietojen
vertailukelpoisuus ja luotettavuus. Sen vuoksi unioni voi toteuttaa toimenpiteitd
Euroopan unionista  tehdyn sopimuksen 5 artiklassa ~ vahvistetun
toissijaisuusperiaatteen mukaisesti. Mainitussa artiklassa vahvistetun
suhteellisuusperiaatteen mukaisesti tassé asetuksessa ei ylitetd sitd, mik& on tarpeen
tdman tavoitteen saavuttamiseksi.

Sen vuoksi asetusta (EU) 2015/757 olisi muutettava,

OVAT HYVAKSYNEET TAMAN ASETUKSEN:

@)

1 artikla
Muutetaan 3 artikla seuraavasti:

() Korvataan d alakohta seuraavasti:

”d) ’yhtiolla’ aluksen omistajaa tai muuta organisaatiota tai henkil6d, kuten
liikenteen harjoittajaa tai ilman miehist6d rahdatun aluksen rahtaajaa,
joka on ottanut vastuun aluksen toiminnoista aluksen omistajalta ja
suostunut ottamaan hoidettavakseen kaikki Euroopan parlamentin ja
neuvoston asetuksessa (EY) N:o 336/2006 asetetut velvoitteet ja
vastuut;”

(b) Korvataan m alakohta seuraavasti:

25

IMOn péaatdslauselma MEPC.282 (70).
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2.

m) ’raportointikaudella’ kautta, joka alkaa 1 pdivdnd tammikuuta ja péittyy
31 paivéana joulukuuta. Jos matka péattyy eri kalenterivuonna kuin se on
alkanut, tiedot kirjataan niitd koskevalle kalenterivuodelle.”

(c) Lisétaéan uusi p alakohta seuraavasti:

2.

p) ’kantavuudella’ tonneina ilmaistua eroa aluksen uppouman, mitattuna
suhteelliselta tiheydeltddn 1025 kg/m3:n vedessa kesalastisyvayksessd, ja
aluksen  kevytpainon  valilla. Kesélastisyvayksen olisi  oltava
enimmaiskesasyvays, sellaisena kuin se on sertifioituna hallinnon tai sen
tunnustaman organisaation hyviksymaéssd vakavuuskirjassa.”

2 Muutetaan 6 artikla seuraavasti:

(@ Muutetaan 3 kohta seuraavasti:
(i) Korvataan a, b ja c alakohta seuraavasti:

”a) aluksen tunnistetiedot, mukaan Ilukien aluksen nimi, IMO-
tunnistenumero, aluksen tyyppi ja yhtion nimi;”

”b) kuvaus aluksen koneista ja muista poltto6ljyn kuluttajista sek&
polttodljyn tyypeistd;”

’c) pééstokertoimet;”.
(i)  Poistetaan d alakohta.
(iii) Poistetaan g alakohta.
(iv) Korvataan h alakohdan iii alakohta seuraavasti:

”iil) menettelyt, vastuut, kaavat ja tietolahteet, joiden avulla maaritetaan
ja dokumentoidaan matkan kesto tunneissa;”.

(v) Korvataan i alakohta seuraavasti:

”1) tietojen laatu, mukaan lukien menettelyt tietoaukkojen
havaitsemiseksi ja tilkitsemiseksi;”.

3 Muutetaan 9 artiklan 1 kohta seuraavasti:
(@) Korvataan e ja f alakohta seuraavasti:
”e) matkan kesto tunneissa;”
”f)  kuljetettu lasti vapaaehtoiselta pohjalta;”.
4) Muutetaan 10 artikla seuraavasti:
() Korvataan h alakohta seuraavasti:
”h) matkan kokonaiskesto tunneissa;”.
(5) Muutetaan 11 artikla seuraavasti:

(@) Korvataan 2 kohta seuraavasti:
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”2. Jos yhti6 vaihtuu, edellisen yhtion on toimitettava komissiolle ja
asianomaisen lippuvaltion viranomaisille niin lahelld vaihtumisen
toteutumispdivaa kuin kaytannéssd mahdollista, kuitenkin viimeistaan
kolme kuukautta sen jalkeen, selvitys, joka kattaa samat osat kuin
paéstoselvitys mutta rajoittuu kauteen, jonka aikana toiminnot toteutettiin
sen vastuulla.”

(b) Liséatdan 3 kohdan a alakohtaan uusi xi alakohta seuraavasti:
”xi) aluksen kantavuus;”.
(6) Korvataan 21 artiklan 2 kohdan g alakohta seuraavasti:
”g) vuosittainen matkan kokonaiskesto tunneissa;”.
@) Muutetaan liite 11 timan asetuksen liitteen mukaisesti.
2 artikla

Tama asetus tulee voimaan kahdentenakymmenentend pdivana sen jalkeen, kun se on
julkaistu Euroopan unionin virallisessa lehdessa.

Sité sovelletaan sen voimaantuloa seuraavan vuoden tammikuun 1 péivastd. Tama asetus on
kaikilta osiltaan velvoittava, ja sitd sovelletaan sellaisenaan kaikissa jasenvaltioissa.

Tehty Brysselissa

Euroopan parlamentin puolesta Neuvoston puolesta

Puhemies Puheenjohtaja
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