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BEGRUNDELSE

1. BAGGRUND FOR FORSLAGET
. Forslagets begrundelse og formal

Den 29. marts 2017 meddelte Det Forenede Kongerige sin beslutning om at udtreede af
Unionen i henhold til artikel 50 i traktaten om Den Europeaiske Union. Det betyder, at hvis
udtraedelsesaftalen® ikke ratificeres, ophgrer Unionens primare og afledte ret med at finde
anvendelse pa Det Forenede Kongerige fra den 30. marts 2019 (“udtreedelsesdatoen™). Det
Forenede Kongerige vil derefter vaere et tredjeland.

| Unionen reguleres frineden for medlemsstaternes transportvirksomheder (EU-
transportvirksomheder) til at udeve international godskersel primeart pa grundlag af
forordning (EF) nr. 1072/2009% ved hvilken der er fastsat felles regler for adgang til
henholdsvis udgvelse af vejtransporterhvervet og markedet for international godskarsel.

Hvis der ikke foreligger en udtreedelsesaftale, vil vejgodstransporttjenester mellem Det
Forenede Kongerige og medlemsstaterne ophgre med at vere reguleret ved navnte
forordninger efter udtreedelsen. Det vil resultere i, at feellesskabstilladelser udstedt af Det
Forenede Kongerige til transportvirksomheder indtil udtreedelsesdatoen bliver ugyldige, og at
indehavere af sadanne tilladelser mister adgangen til Unionens marked for godskarsel.
Tilsvarende vil EU-transportvirksomheder, som udgver deres erhverv pa grundlag af de
eksisterende feellesskabstilladelser, miste deres automatiske adgang til Det Forenede
Kongeriges marked for vejgodstransport.

Deraf fglger, at hvis der ikke foreligger en udtraedelsesaftale, vil der fra den 30. marts 2019
ikke veere noget grundlag i EU-retten for transportvirksomheders levering af
vejgodstransporttjenester mellem Det Forenede Kongerige og medlemsstaterne. Den
Europaiske Transportministerkonferences (CEMT) multilaterale kvotesystem vil blive den
eneste retlige ramme, som den fortsatte levering af sddanne tjenesteydelser kan baseres pa, for
sa vidt som transportvirksomheden er i besiddelse af en CEMT-tilladelse. Et keretgj, der er
udstyret med en CEMT-tilladelse, kan transportere gods mellem alle 43 lande, der deltager i
systemet, heriblandt 26 af EU-27-medlemsstaterne (alle undtagen Cypern), Det Forenede
Kongerige og 16 andre lande. Efter en international godskarsel fra det land, hvor keretgjet er
registreret, til et andet CEMT-land, kan der gennemfares op til tre transporter, som ikke
omfatter registreringslandet, for koretgjet skal vende tilbage til det land, hvor det er
registreret.

Der er et begrenset antal CEMT-tilladelser til hver medlemsstat, og de fordeles pa nationalt
plan af de kompetente myndigheder i hver medlemsstat. Tilladelser for 2019 er allerede
udstedt, og antallet af dem kan ikke gges med kort frist. CEMT-kvoter fastsattes arligt, og
enhver @ndring af antallet af tilladelser, der tildeles et CEMT-land, skal vedtages enstemmigt
af alle CEMT-landene.

F.eks. gives der i 2019 arlige tilladelser til 23 252 karetgjer, der er registreret i EU-27.
Derudover gives der 984 arlige tilladelser til Det Forenede Kongerige og 23 472 arlige
tilladelser til keretgjer fra andre lande, der deltager i systemet. | betragtning af omfanget af
vejgodstransporttjenesterne og det gods, som transporteres ad landevej mellem Det Forenede

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft_withdrawal _agreement 0.pdf.
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21.oktober 2009 om fzlles regler for
adgang til markedet for international godskarsel (EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72).
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Kongerige og medlemsstaterne (ca. 50 millioner ton i 2017, heraf ca. 30 millioner ton fra EU-
27 til Det Forenede Kongerige og ca. 20 millioner ton fra Det Forenede Kongerige til EU-27)
er det tydeligt, at afhaengighed af CEMT-kvotesystemet alene i gjeblikket ikke udger en
hensigtsmaessig lgsning, nar det drejer sig om at sikre basal konnektivitet i vejgodstransporten
umiddelbart efter udtreedelsen, hvis der ikke foreligger en udtreedelsesaftale. Med henblik pa
at sikre basal konnektivitet ber Unionen og medlemsstaterne arbejde pa at sikre, at et
tilstreekkeligt antal tilladelser er tilgeengelige inden for CEMT-systemet.

Vejgodstransporten mellem Det Forenede Kongerige og medlemsstaterne handteres naesten
udelukkende af transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige og Unionen. Disse
virksomheders tab af retten til at udfare vejgodstransport mellem Det Forenede Kongerige og
medlemsstaterne ville derfor medfgre alvorlige forstyrrelser, ogsa for sa vidt angar den
offentlige orden.

Det er derfor hensigtsmaessigt, at Unionen vedtager midlertidige og tidsbegrensede
beredskabsforanstaltninger for at afbgde for sadanne potentielt forstyrrende virkninger for
konnektiviteten.

Kommissionen anfarte i sin meddelelse "Forberedelse af Det Forenede Kongeriges udtraeden
af Den Europeiske Union den 30. marts 2019: en beredskabshandlingsplan™ af 13. november
2018°% at Kommissionen agtede at foresla en rakke beredskabsforanstaltninger for at tage
hgjde for den mulighed, at Det Forenede Kongerige kan treede ud af Unionen uden en
udtraedelsesaftale. For sa vidt angar vejtransport, papegede Kommissionen i meddelelsen, at
CEMT-tilladelser kun ville give mulighed for vasentlig mindre trafik end den, der i dag
finder sted mellem Unionen og Det Forenede Kongerige.

Det Europziske Rad (artikel 50) gentog den 13. december 2018 sin opfordring til at
intensivere arbejdet med at forberede sig pa alle niveauer pa konsekvenserne af Det Forenede
Kongeriges udtraeden, idet der tages hgjde for alle mulige udfald. Denne retsakt indgar i en
pakke af foranstaltninger, som Kommissionen vedtager som svar pa denne opfordring.

Formalet med narvaerende forslag er saledes at fastsette midlertidige foranstaltninger til
regulering af vejgodstransporten mellem Unionen og Det Forenede Kongerige som falge af
sidstnaevntes udtreeden af Unionen (artikel 1). Disse foranstaltninger har til formal at
opretholde basal konnektivitet i en strengt tidsbegranset periode (artikel 9).

Ved den foreslaede forordning fastsettes farst og fremmest (artikel 3) den ensidige tildeling
af rettigheder til bilateral transport til transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige, sa
disse fortsat kan transportere gods mellem de respektive omrader.

De rettigheder, der tildeles til transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige, tildeles pa
betingelse af, at de er i overensstemmelse med den relevante EU-ret geldende for
vejgodstransport (artikel 4), og at Det Forenede Kongerige tildeler tilsvarende rettigheder til
EU-transportvirksomheder. Ved den foreslaede forordning fastsattes en mekanisme (artikel
5) til sikring af, at de rettigheder, som EU-transportvirksomheder nyder godt af i Det
Forenede Kongerige, svarer til de rettigheder, som tildeles til transportvirksomheder fra Det
Forenede Kongerige i henhold til den foresldede forordning. Hvis det ikke er tilfeldet,
tillegges Kommissionen befgjelse til at vedtage de foranstaltninger, som er ngdvendige for
rette op pa denne situation, ved hjelp af delegerede retsakter, herunder begraensning af den
hgjst tilladte kapacitet, som er tilgengelig for transportvirksomheder fra Det Forenede
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Kongerige, eller af antallet af karsler eller af begge. Kommissionens vurdering af
&kvivalensniveauet og vedtagelsen af afhjelpende foranstaltninger er ikke udelukkende
knyttet til streng formel sammenhsng mellem de to retsordener. Dette skyldes de markante
forskelle mellem de respektive markeder og har til formal at undga en tilgang, hvorved der
udelukkende ses pa, hvorvidt de to retssystemer fuldsteendig modsvarer hinanden, hvilket i
sidste ende kunne vise sig ikke at veere i Unionens interesse.

Selv om den foreslaede forordning har til formal midlertidigt at sikre basal konnektivitet for
vejgodstransport, fastsetter den en fleksibel mekanisme til at sikre, at EU-
transportvirksomheder kan nyde godt af rimelige og lige muligheder for at konkurrere med
transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige, nar Det Forenede Kongerige ikke
leengere er bundet af EU-retten. Sikring af lige konkurrencevilkar kraever, at Det Forenede
Kongerige, ogsa efter udtreedelsen, fortsetter med at anvende tilstreekkeligt hgje og
sammenlignelige standarder inden for vejgodstransport, for sa vidt angar: fair konkurrence,
herunder regulering af karteller, af misbrug af dominerende stilling og af fusioner forbud mod
uberettigede statstilskud beskyttelse af arbejdstagerne og et hgjt niveau af feerdselssikkerhed
beskyttelse af miljoet sikkerhed eller i forbindelse med udstedelse af tilladelser til
transportvirksomheder  eller  kvalificering, uddannelse og legeundersggelser af
erhvervschauffgrer. Desuden er det ngdvendigt at sikre, at EU-transportvirksomheder ikke
udseettes for forskelsbehandling i Det Forenede Kongerige, hverken retligt og faktisk. Ved
den foresldede forordning far Kommissionen (artikel 6) séaledes til opgave at overvage
konkurrencevilkarene mellem EU-transportvirksomheder og transportvirksomheder fra Det
Forenede Kongerige og bemyndiges til at treeffe de foranstaltninger, ved hjelp af delegerede
retsakter, der er ngdvendige for at sikre, at konkurrencevilkarene til enhver tid er lige.

De ngdvendige foranstaltninger fastsattes saledes, at medlemsstaterne og Kommissionen har
mulighed for at verificere, at transportvirksomheder, der karer gods ind i Unionen i henhold
til denne forordning, har tilladelse eller licens fra Det Forenede Kongerige i
overensstemmelse med de relevante standarder, at al relevant national lovgivning og EU-
lovgivning overholdes, og at de tildelte rettigheder ikke overskrides.

Der gares endnu engang udtrykkeligt opmaerksom pa, at medlemsstaterne ikke ma forhandle
om eller indga bilaterale aftaler med Det Forenede Kongerige om spgrgsmal, der henhgrer
under denne forordnings anvendelsesomrade, og at de ikke pa anden made ma tildele
transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige rettigheder i forbindelse med
vejgodstransport udover dem, der tildeles ved denne forordning (artikel 3). I desto mindre kan
de respektive kompetente myndigheder samarbejde i det omfang, det er ngdvendigt, for at
sikre  korrekt gennemfarelse af forordningen (artikel 7), sa forvaltningen af
vejgodstransporttjenester, som efter Det Forenede Kongeriges udtraeden vil fortsette pa
grundlag af denne forordning, forstyrres mindst muligt.

. Sammenhang med de gaeldende regler pa samme omrade

Denne foreslaede forordning er teenkt som en lex specialis, som skal handtere visse falger af,
at de EU-regler, der regulerer vejgodstransport, serlig forordning (EF) nr. 1072/2009, ikke
leengere finder anvendelse pa vejgodstransporten mellem Det Forenede Kongerige og de
resterende medlemsstater fra Det Forenede Kongeriges udtraeden, og for sa vidt der ikke
foreligger en udtreedelsesaftale. De foreslaede betingelser er begranset til, hvad der er
ngdvendigt i denne henseende for at undga uforholdsmassige forstyrrelser, herunder hvad
angar den offentlige orden, De skal kun gelde i en begranset periode. Dette forslag er derfor i
fuld overensstemmelse med geaeldende lovgivning, serlig forordning (EF) nr. 1072/2009.
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. Sammenhang med Unionens politik pa andre omrader

Dette forslag supplerer de EU-regler, som regulerer vejgodstransporten, sarlig forordning
(EF) nr. 1072/2009. Det specifikke formal med og konteksten for forordningen og dens
ensidige karakter, kraever ngdvendigvis en restriktiv tilgang, for sa vidt angar tildelingen af
rettigheder, savel som serlige bestemmelser, som har til formal at bevare lige rettigheder og
lige vilkar.

2. RETSGRUNDLAG, NARHEDSPRINCIPPET oG
PROPORTIONALITETSPRINCIPPET
. Retsgrundlag

Retsgrundlaget er artikel 91, stk. 1, i traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade
(TEUF). Denne artikel udger grundlaget for vedtagelse af EU-lovgivningen vedrgrende bl.a.:
i) feelles regler for international transport til eller fra en medlemsstats omrade eller gennem en
eller flere medlemsstaters omrader (TEUF, artikel 91, stk. 1, litra a)) og ii) de betingelser, pa
hvilke transportvirksomheder har adgang til at udfere interne transporter i en medlemsstat,
hvor de ikke er hjemmehgrende (TEUF, artikel 91, stk. 1, litra b)

. Neerhedsprincippet

Artikel 1, stk. 2, i forordning (EF) nr. 1072/2009 indeholder kompetenceforbehold til fordel
for Unionen for sa vidt angar relevante aftaler med tredjelande. | mangel af en sadan aftale vil
basal konnektivitet blive fastsat ved denne foreslaede retsakt under forudsatning af, at Det
Forenede Kongerige tildeler tilsvarende rettigheder. Konnektiviteten vil blive sikret pa lige
vilkar for trafik til og fra alle punkter i Unionen, hvorved forstyrrelser af det indre marked
undgas. Derfor er tiltag pad EU-plan absolut ngdvendige, og resultatet kan ikke opnas gennem
tiltag pa medlemsstatsplan.

. Proportionalitetsprincippet

Den foreslaede forordning anses for at veaere hensigtsmassig, da den gar det muligt at undga
uforholdsmaessige forstyrrelser pa en made, der ogsa sikrer lige konkurrencevilkar for EU-
transportvirksomheder. Den gar ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for at na dette mal.
Dette er sarlig tilfeldet for de betingelser, pa hvilke de relevante rettigheder tildeles, bl.a.
ngdvendigheden af, at Det Forenede Kongerige tildeler tilsvarende rettigheder, og
ngdvendigheden af fair konkurrence og af at gare ordningen tidsbegranset.

. Valg af retsakt

Da denne retsakt regulerer spgrgsmal, der er tet forbundet med forordning (EU) nr.
1072/2009, og da den, ligesom navnte forordning, har til formal at sikre fuldt ud
harmoniserede konkurrencevilkar, bgr den udformes som en forordning. Denne form passer
desuden bedst til situationens/kontekstens hastende karakter, da der er for kort tid inden
udtreedelsen (hvis en udtraedelsesaftale ikke indgas) til at gennemfare bestemmelserne i et
direktiv.
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3. RESULTATER AF EFTERFOLGENDE EVALUERINGER, HORINGER AF
INTERESSEREDE PARTER OG KONSEKVENSANALYSER

. Efterfolgende evalueringer/kvalitetskontrol af geeldende lovgivning

Dette er ikke relevant grundet den ekstraordinere, midlertidige og enkeltstaende karakter af
den begivenhed, som ngdvendigger dette forslag, og som ikke vedrgrer formalet med
geeldende lovgivning.

. Hgringer af interesserede parter

Flere interessenter og repraesentanter for medlemsstaterne har gjort opmaeerksom pa
udfordringerne i forbindelse med Det Forenede Kongeriges udtreeden af EU og de mulige
lgsninger.

Et gennemgaende tema i de fremlagte synspunkter var behovet for reguleringsindgreb for at
fastholde en vis grad af konnektivitet, nar det drejer sig om vejgodstransport. For sa vidt angar
adgangen til Unionens marked for godskarsel, er interessenterne ikke i stand til at treeffe deres
egne beredskabsforanstaltninger med henblik pa at afbgde for de skadelige virkninger af, at
der muligvis ikke vil foreligge en udtraedelsesaftale.

Den 29. november 2018 organiserede Kommissionen workshop for EU-27 om beredskab
inden for rammerne af Radets artikel 50-arbejdsgruppe. Her understregede reprasentanterne
for medlemsstaterne szrlig ngdvendigheden af at treeffe forholdsregler pa EU-plan for at sikre
basal konnektivitet mellem EU-27 og Det Forenede Kongerige, hvis der ikke foreligger en
udtreedelsesaftale. Der blev szrlig peget pa, at CEMT's multilaterale kvotesystem ikke udgar
en tilstreekkelig og hensigtsmaessig alternativ mulighed i betragtning af systemets kvantitative
og kvalitative begraensninger.

Der er taget behgrigt hensyn til disse kommentarer under udarbejdelse af forslaget.

. Ekspertbistand

De relevante interessenter gav Kommissionen adskillige former for vurderinger for af
falgerne af Det Forenede Kongeriges udtreeden for vejgodstransportsektoren. | vurderingerne
konkluderes det, at den eneste alternative mulighed inden for vejgodstransportsektoren,
nemlig Den Europaiske Transportministerkonferences (CEMT) multilaterale kvotesystem,
ikke vil vere tilstreekkelig til at daekke sektorens behov. Manglen pa tilgengelige tilladelser
for 2019 (se ovenfor) ville sandsynligvis forarsage alvorlige forstyrrelser, og den bilaterale
stram af gods, som transporteres ad landevej (ca. 50 millioner ton arligt) ville muligvis ikke
blive daekket fuldt ud. Over 80 % af godskarslen mellem Det Forenede Kongerige og EU-27
udfares i gjeblikket af transportvirksomheder, der er etableret i EU-27. Det er i EU-27's
interesse at oprette en ramme, som ikke i urimelig grad begranser den bilaterale godskarsel.

. Konsekvensanalyse

Der er ikke behov for en konsekvensanalyse grundet situationens ekstraordinare karakter og
de begraensede behov i Igbet af den periode, hvor @&ndringerne af Det Forenede Kongeriges
status gennemfares. Udover den foreslaede lgsning foreligger der ingen materielt eller retligt
anderledes politisk lgsning.

. Grundlaeggende rettigheder
Forslaget har ingen konsekvenser for beskyttelsen af de grundleeggende rettigheder.
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4. VIRKNINGER FORBUDGETTET
Ikke relevant.

o. ANDRE FORHOLD

. Planer for gennemfgrelsen og foranstaltninger til overvagning, evaluering og
rapportering

Ikke relevant.
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2018/0436 (COD)
Forslag til

EUROPA-PARLAMENTETS OG RADETS FORORDNING

om felles regler til sikring af basal konnektivitet i vejgodstransporten med henblik pa

Det Forenede Kongerige Storbritannien og Nordirlands udtraeden af Unionen

(E@S-relevant tekst)

EUROPA-PARLAMENTET OG RADET FOR DEN EUROP/ZISKE UNION HAR —

under henvisning til traktaten om Den Europaiske Unions funktionsmade, serlig artikel 91,
stk. 1, og

under henvisning til forslag fra Europa-Kommissionen,

efter fremsendelse af udkast til lovgivningsmaessig retsakt til de nationale parlamenter,

under henvisning til udtalelse fra Det Europaiske @konomiske og Sociale Udvalg*,

under henvisning til udtalelse fra Regionsudvalget®,

efter den almindelige lovgivningsprocedure, og

ud fra falgende betragtning[er]:

1)

)

©)

Den 29. marts 2017 meddelte Det Forenede Kongerige sin beslutning om at udtraede af
Unionen i henhold til artikel 50 i traktaten om Den Europeaiske Union. Traktaterne
ophgrer med at finde anvendelse pa Det Forenede Kongerige fra ikrafttreedelsesdatoen
for en udtredelsesaftale eller, hvis en sadan aftale udebliver, to ar efter navnte
meddelelse, dvs. fra den 30. marts 2019, medmindre Det Europziske Réd efter aftale
med Det Forenede Kongerige enstemmigt beslutter at forleenge denne periode.

Det Forenede Kongeriges udtreeden af Unionen ville, i forholdet til de resterende 27
medlemsstater og i manglen pa searlige bestemmelser, ophave alle rettigheder og
forpligtelser affgdt af EU-retten med hensyn til markedsadgang, som fastsat ved
Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009°.

Den Europaiske Transportministerkonferences (CEMT) multilaterale kvotesystem er
den eneste anden tilgengelige retlige ramme, som kunne udgere grundlaget for
vejgodstransporten  mellem Unionen og Det Forenede Kongerige efter
udtreedelsesdatoen. Pa grund af det begrensede antal tilladelser, der i gjeblikket er
tilgeengelige inden for rammerne af CEMT-systemet, og pa grund af det begraensede
anvendelsesomrade, for sa vidt angar de typer af vejtransport, der er omfattet af
systemet, er det i gjeblikket ikke tilstreekkeligt til fuldt at opfylde behovene for
vejgodstransport mellem Unionen og Det Forenede Kongerige.

EUT Caf,s..

EUT C af[...], s. .

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 1072/2009 af 21.oktober 2009 om fzlles regler for
adgang til markedet for international godskarsel (E@S-relevant tekst) EUT L 300 af 14.11.2009, s. 72.
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(4)

()

(6)

(7)

(8)

For at forhindre deraf falgende alvorlige forstyrrelser, herunder forstyrrelser af den
offentlige orden, er det derfor ngdvendigt at oprette en raekke midlertidige
foranstaltninger, som ger det muligt for transportvirksomheder med tilladelser fra Det
Forenede Kongerige at udfgre transportere gods ad vej mellem Det Forenede
Kongeriges omrade og de resterende 27 medlemsstater. For at sikre en passende
ligeveegt mellem Det Forenede Kongerige og de resterende medlemsstater ber de
rettigheder, der tildeles, saledes veere betinget af tildeling af tilsvarende rettigheder og
veere genstand for visse betingelser til sikring af fair konkurrence.

For at afspejle deres midlertidige karakter bgr reekken af midlertidige foranstaltninger
begraenses til en kort periode, saledes at de ngdvendige foranstaltninger til sikring af
basal konnektivitet kan treeffes i CEMT-systemet, og ber ikke bergre den mulige
forhandling om og ikrafttreeden af en fremtidig aftale, der omfatter vejgodstransport
mellem Unionen og Det Forenede Kongerige.

I overensstemmelse med proportionalitetsprincippet, jf. artikel 5 i traktaten om Den
Europaiske Union, gar denne forordning ikke videre, end hvad der er ngdvendigt for
at na malet.

Denne forordning ber treede i kraft hurtigst muligt og geelde fra dagen efter den dag,
hvor traktaterne ophgrer med at finde anvendelse pa og i Det Forenede Kongerige,
medmindre en udtreedelsesaftale med Det Forenede Kongerige er tradt i kraft pa denne
dato.

Hvis det er ngdvendigt for at imgdekomme markedsbehovene, bar befgjelsen til at
vedtage retsakter i overensstemmelse med artikel 290 i traktaten om Den Europziske
Unions funktionsmade delegeres til Kommissionen for at genskabe de lige rettigheder,
som Unionen tildeler transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige, for EU-
transportvirksomheder, og for at afhjelpe forekomster af illoyal konkurrence til skade
for EU-transportvirksomheder. Det er navnlig vigtigt, at Kommissionen gennemfgarer
relevante hgringer under sit forberedende arbejde, herunder pa ekspertniveau, og at
disse hgringer gennemfares i overensstemmelse med principperne i den
interinstitutionelle aftale om bedre lovgivning af 13. april 2016. For at sikre lige
deltagelse i forberedelsen af delegerede retsakter modtager Europa-Parlamentet og
Radet navnlig alle dokumenter pa samme tid som medlemsstaternes eksperter, og
deres eksperter har systematisk adgang til meder i Kommissionens ekspertgrupper, der
beskaftiger sig med forberedelse af delegerede retsakter. Det bar sikres, at en sadan
delegeret retsakt ikke har en urimelig indvirkning pa det indre markeds funktion —

VEDTAGET DENNE FORORDNING:

Artikel 1

Anvendelsesomrade

Ved denne forordning fastsettes midlertidige foranstaltninger til regulering af
vejgodstransporten mellem Unionen og Det Forenede Kongerige som felge af sidstnaevntes
udtraeden af Unionen.
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(3)

(4)

(5)
(6)

(7)

Artikel 2

Definitioner
| denne forordning forstas ved:

"koretgj": et motorkaretgj, som er indregistreret i Det Forenede Kongerige, eller et
sammenkoblet vogntog, hvoraf i det mindste motorkaretgjet er indregistreret i Det
Forenede Kongerige, og som udelukkende er beregnet til godstransport. Karetgjet
kan tilhgre virksomheden eller vaere kebt af denne pa kredit eller vaere lejet, i
sidstnaevnte tilfelde forudsat at det opfylder betingelserne i Europa-Parlamentets og
Rédets direktiv 2006/1/EF’

"bilateral transport™:

(@) karsel med et lesset karetgj, hvor afgangsstedet og ankomststedet befinder sig
i henholdsvis Unionen og Det Forenede Kongerige, med eller uden transit
gennem en eller flere medlemsstater eller et eller flere tredjelande

(b)  kersel uden last i forbindelse med de former for transport, der er navnt i litra a)

"EU-transportvirksomhed": en virksomhed, som udfarer vejgodstransport, og som er
indehaver af en fallesskabstilladelse i overensstemmelse med artikel 4 i forordning
(EF) nr. 1072/2009

"transportvirksomhed fra Det Forenede Kongerige™: en virksomhed, som er etableret
i Det Forenede Kongerige, som har tilladelse til at udfere vejgodstransport, og som er
indehaver af en tilladelse fra Det Forenede Kongerige

"tilladelse fra Det Forenede Kongerige": en tilladelse udstedt af Det Forenede
Kongerige i forbindelse med international transport, herunder bilateral transport

"konkurrenceregler": lovgivning, der vedrgrer felgende typer adferd, i den
udstraekning de pavirker vejgodstransporttjenester:

(@) Denne adferd bestar i:

)] indgaelse af aftaler mellem transportvirksomheder, beslutninger truffet af
sammenslutninger af transportvirksomheder og samordnet praksis, som
har til formal eller til fglge at hindre, begrense eller fordreje
konkurrencen

i) en eller flere transportvirksomheders misbrug af en dominerende stilling

iii)  foranstaltninger, som Det Forenede Kongerige traeffer eller opretholder,
for sa vidt angar offentlige virksomheder eller virksomheder, som Det
Forenede Kongerige indrammer serlige eller eksklusive rettigheder, og
som er i modstrid med nr. i) eller ii) samt

(b) fusioner og virksomhedsovertagelser mellem transportvirksomheder, der
medfgrer en veaesentlig hindring af konkurrencen, specielt som fglge af
dannelse eller styrkelse af en dominerende stilling

"stotte": ethvert gkonomisk bidrag, som tildeles til en transportvirksomhed af
regeringen eller et andet offentligt organ pa et hvilket som helst niveau, som giver
modtageren en fordel, og som omfatter:

DA

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 2006/1/EF af 18. januar 2006 om anvendelse af
udlejningskeretgjer uden farer til godstransport ad landevej (EUT L 33 af 4.2.2006, s. 82).
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(8)

9)

(10)

(@) direkte overfarsel af midler, som f.eks. tilskud, lan eller tilfarsel af egenkapital,
potentiel direkte overfersel af midler, overtagelse af passiver, f.eks. ved
lanegarantier, kapitaltilfarsler, ejerskab, beskyttelse mod konkurs eller
forsikring

(b) afkald pa eller manglende opkraevning af indtaegter, som ellers er forfaldne

(c) levering af varer eller tjenesteydelser ud over den generelle infrastruktur eller
kab af varer eller tjenesteydelser eller

(d) indbetalinger til en finansieringsmekanisme, eller at regeringen eller det andet
offentlige organ overdrager eller paleegger en privat enhed varetagelsen af en
eller flere af de i litra a), b) og ¢) omhandlede typer funktioner, som normalt
ville pahvile regeringen eller det andet offentlige organ og i praksis ikke
afviger reelt fra normal statspraksis.

Et finansielt bidrag fra en regering eller et andet offentligt organ anses ikke for
at give en fordel, hvis en privat markedsaktgr, der udelukkende motiveres af
rentabilitetsudsigter, i samme situation som det pageeldende offentlige organ
ville have ydet det samme finansielle bidrag

"uafhaengig konkurrencemyndighed™: en myndighed, der er ansvarlig for
gennemfarelsen og handhaevelsen af konkurrenceregler savel som kontrol med
tilskud, og som opfylder falgende betingelser:

(@ myndigheden er operationelt uafhengig og er behgrigt udstyret med de
ressourcer, der er ngdvendige for at udfgre dens opgaver

(b) ved udferelsen af sine opgaver garanteres myndigheden den ngdvendige
uafhaengighed af politisk eller anden udefrakommende indblanding og handler
upartisk og

(c) myndighedens afgarelser er genstand for domstolskontrol

"forskelsbehandling™: sondring i enhver form uden objektiv begrundelse med hensyn
til levering af varer eller tjenester, herunder offentlig tjeneste, som benyttes til at
levere vejgodstransporttjenester, eller med hensyn til offentlige myndigheders
behandling af disse i henseende til sadanne tjenester

"Unionens omrade": medlemsstaternes omrader, hvor traktaten om Den Europziske
Union og traktaten om Den Europziske Unions funktionsmade finder anvendelse, og
pa de betingelser, der er fastlagt i disse traktater.

Artikel 3

Retten til udfgrelse af bilateral transport

Transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige kan udfare bilateral transport pa
de betingelser, der er fastsat ved denne forordning.

Folgende former for bilateral transport kan udfgres af fysiske og juridiske personer,
som er etableret i Det Forenede Kongerige, uden at der kraeves en tilladelse fra Det
Forenede Kongerige, jf. artikel 2, stk. 5:

(@) transport af postforsendelser som led i en universel tjenesteydelse
(b) transport af beskadigede karetgjer eller keretgjer, der er ude af drift
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(©)

(d)

(€)

transport af gods med motorkeretgjer, hvis tilladte totalvegt inklusive
pahangskaretgijer ikke overstiger 3,5 tons

transport af leegemidler, laegeligt apparatur og udstyr samt andre artikler, der er
ngdvendige i tilfeelde af udrykning, serlig i tilfelde af naturkatastrofer

transport af gods under forudseetning af, at

i)  det befordrede gods er virksomhedens ejendom eller er blevet solgt, kabt,
udlant, udlejet eller lejet, fremstillet, udvundet, bearbejdet eller repareret
af denne

i) transporten tjener til at bringe godset til virksomheden, at bringe det bort
fra virksomheden, at flytte det enten inden eller uden for virksomhedens
omrade til eget brug

iii) motorkaretgjer, der anvendes til sadan transport, feres af personale, der
er ansat af eller stilles til radighed for virksomheden i henhold til en
kontraktlig forpligtelse

iv) de karetgjer, der transporterer godset, tilhgrer virksomheden eller er kabt
af denne pa kredit eller er lejet, i sidstnavnte tilfeelde forudsat at de
opfylder betingelserne i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
2006/1/EF af 18. januar 2006 om anvendelse af udlejningskaretajer uden
farer til godstransport ad landevej (12), og

v) transporten er kun en underordnet aktivitet i forhold til virksomhedens
samlede aktiviteter.

3. Medlemsstaterne ma hverken forhandle om eller indga bilaterale aftaler eller
ordninger med Det Forenede Kongerige om spgrgsmal, der henhgrer under denne
forordnings anvendelsesomrade. Med forbehold af geeldende multilaterale aftaler, ma
de ikke pa anden made ma tildele transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige
rettigheder udover dem, der tildeles ved denne forordning.

Artikel 4

Sociale og tekniske bestemmelser

Ved bilateral transport i overensstemmelse med denne forordning skal fglgende regler

overholdes:

(@ for mobile arbejdstagere og selvsteendige chaufferer de krav, som er fastsat af
medlemsstaterne i overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets
direktiv 2002/15/EF®

(b) for visse sociale bestemmelser inden for vejtransport kravene i Europa-
Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006°

(c) for takografer inden for vejtransport kravene i Europa-Parlamentets og Radets
forordning (EU) nr. 165/2014

8 Europa-Parlamentets og Rédets direktiv 2002/15/EF af 11. marts 2002 om tilretteleeggelse af arbejdstid

for personer, der udfgrer mobile vejtransportaktiviteter (EFT L 80 af 23.3.2002, s. 35).

Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 af 15. marts 2006 om harmonisering af

visse sociale bestemmelser inden for vejtransport og om e&ndring af Radets forordning (E@F) nr.
3821/85 og (EF) nr. 2135/98 samt ophavelse af Radets forordning (EQF) nr. 3820/85 (EUT L 102 af
11.4.2006, s. 1).
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(d) for de starste tilladte dimensioner og starste tilladte vaegt for visse vejkaretgjer
de krav, der er fastsat af medlemsstaterne i henhold til R&dets direktiv
96/53/EF!

(e) for montering og anvendelse af hastighedsbegraensende anordninger i visse
klasser af motorkeretajer de krav, der er fastsat af medlemsstaterne i henhold
til Radets direktiv 92/6/E@F"

(FH for obligatorisk anvendelse af sikkerhedsseler 09
barnefastholdelsesanordninger i karetgjer de krav, der er fastsat af
medlemsstaterne i henhold til Radets direktiv 91/671/E@F"

(g) for udstationering af arbejdstagere de krav, som er fastsat af medlemsstaterne i
overensstemmelse med Europa-Parlamentets og Radets direktiv 96/71/EF*.

Artikel 5

Lige rettigheder

Kommissionen overvager de rettigheder, som Det Forenede Kongerige tildeler EU-
transportvirksomheder, og betingelserne for deres udgvelse.

Hvis Kommissionen vurderer, at de rettigheder, som Det Forenede Kongerige tildeler
EU-transportvirksomheder, retligt eller faktisk ikke svarer til de rettigheder, som
tildeles transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige i henhold til denne
forordning, eller at rettighederne ikke er lige tilgengelige for alle EU-
transportvirksomheder, kan Kommissionen, for at genskabe lige vilkar, ved hjlp af
delegerede retsakter:

(@) fastseette begraensninger for den hgjst tilladte kapacitet, som er tilgeengelig for
transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige, eller for antallet af karsler
eller for begge,

(b) suspendere anvendelsen af denne forordning eller
(c) traeffe andre formalstjenlige foranstaltninger.
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Europa-Parlamentets og Radets forordning (EU) nr. 165/2014 af 4. februar 2014 om takografer inden
for vejtransport, om ophavelse af Radets forordning (E@F) nr. 3821/85 om kontrolapparatet inden for
vejtransport og om @ndring af Europa-Parlamentets og Radets forordning (EF) nr. 561/2006 om
harmonisering af visse sociale bestemmelser inden for vejtransport (EUT L 60 af 28.2.2014, s. 1).
Rédets direktiv 96/53/EF af 25. juli 1996 om fastsattelse af de starste tilladte dimensioner i national og
international trafik og sterste tilladte veegt i international trafik for visse vejkaretgjer i brug i
Feellesskabet (EFT L 235 af 17.9.1996, s. 59).

Rédets direktiv 92/6/EQF af 10. februar 1992 om montering og anvendelse af hastighedsbegraensende
anordninger i visse klasser af motorkgretgjer i Feellesskabet (EFT L 057 af 2.3.1992, s. 27).

Rédets direktiv 91/671/E@F af 16. december 1991 om obligatorisk anvendelse af sikkerhedsseler og
barnefastholdelsesanordninger i keretgjer (EFT L 373 af 31.12.1991, s. 26).

Europa-Parlamentets og RAadets direktiv 96/71/EF af 16. december 1996 om udstationering af
arbejdstagere som led i udveksling af tjenesteydelser (EFT L 18 af 21.1.1997, s. 1).
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Artikel 6

Fair konkurrence

Kommissionen overvager de vilkar, pa hvilke EU-transportvirksomheder konkurrerer
med transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige om leveringen af de
vejgodstransporttjenester, som er omfattet af denne forordning.

Hvis Kommissionen fastslar, at naevnte vilkar som resultat af en af de situationer, der
er omhandlet i stk. 3, er maerkbart mindre gunstige en de dem, transportvirksomheder
fra Det Forenede Kongerige nyder godt af, kan Kommissionen, for at afhjelpe denne
situation, ved hjelp af delegerede retsakter:

(a) fastseette begraensninger for den hgjst tilladte kapacitet, som er tilgeengelig for
transportvirksomheder fra Det Forenede Kongerige, eller for antallet af karsler
eller for begge

(b) suspendere anvendelsen af denne forordning eller
(c) traeffe andre formalstjenlige foranstaltninger.

Delegerede retsakter i henhold til stk. 2 kan vedtages for at afhjelpe fglgende
situationer:

(@) Det Forenede Kongerige tildeler statte

(b) Det Forenede Kongerige rader ikke over konkurrenceregler eller anvender dem
ikke effektivt

(c) Det Forenede Kongerige opretter ikke eller opretholder ikke en uafhangig
konkurrencemyndighed

(d) Det Forenede Kongerige anvender standarder for beskyttelse af arbejdstagere,
sikkerhed, sikring eller miljg eller standarder vedrgrende tildeling af tilladelser
til transportvirksomheder eller vedrgrende kvalificering, uddannelse og
leegeundersggelser af erhvervschauffagrer, som er mindre strenge end dem, der
er fastsat i EU-retten, eller, i mangel af relevante bestemmelser i EU-retten,
mindre strenge end dem, der anvendes af alle medlemsstaterne, eller under alle
omsteendigheder mindre strenge end de relevante internationale standarder

(e) Det Forenede Kongeriges anvender regler for vejafgifter og beskatning, som
afviger fra de regler, der fastsat i Europa-Parlamentets og Radets direktiv
1999/62/EF™ og

() enhver form for forskelsbehandling mod EU-transportvirksomheder.

Med henblik pa stk. 1 kan Kommissionen anmode Det Forenede Kongeriges
myndigheder eller transportvirksomheder i Det Forenede Kongerige om oplysninger.
Hvis Det Forenede Kongeriges myndigheder eller transportvirksomheder i Det
Forenede Kongerige ikke fremleegger de oplysninger, der anmodes om, inden for den
af Kommissionen fastsatte rimelige frist, eller fremlaegger ufuldstendige
oplysninger, kan Kommissionen traeffe foranstaltninger i overensstemmelse med stk.
2.

Europa-Parlamentets og Radets direktiv 1999/62/EF af 17. juni 1999 om afgifter pa tunge godskaretgjer
for benyttelse af visse infrastrukturer (EFT L 187 af 20.7.1999, s. 42).
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Artikel 7

Hgring og samarbejde

1. Medlemsstaternes kompetente myndigheder hgrer og samarbejder med Det Forenede
Kongeriges kompetente myndigheder i den udstreekning, det er ngdvendigt, for at
sikre gennemfgrelsen af denne forordning.

2. Medlemsstaterne  forsyner efter anmodning og uden ungdig forsinkelse
Kommissionen med oplysninger, der er indhentet i henhold til stk. 1, eller andre
oplysninger, der er relevante for gennemforelsen af denne forordnings artikel 5 og

artikel 6.
Artikel 8
Udegvelse af de delegerede befgjelser
1. Inden vedtagelsen af en delegeret retsakt i henhold til artikel 5, stk. 2, eller artikel 6,

stk. 2, hgrer Kommissionen eksperter, som er udpeget af hver enkelt medlemsstat, i
overensstemmelse med principperne i den interinstitutionelle aftale om bedre
lovgivning af 13. april 2016*.

2. Sa snart Kommissionen vedtager en delegeret retsakt, giver den samtidigt Europa-
Parlamentet og Radet meddelelse herom.

Artikel 9

Ikrafttraeden og anvendelse

Denne forordning treeder i kraft dagen efter offentliggerelsen i Den Europeiske Unions
Tidende.

Den finder anvendelse fra dagen efter den dag, hvor traktaterne opherer med at finde
anvendelse pa Det Forenede Kongerige i henhold til artikel 50, stk. 3, i traktaten om Den
Europaiske Union.

Denne forordning finder imidlertid ikke anvendelse, hvis en udtreedelsesaftale indgaet med
Det Forenede Kongerige i overensstemmelse med artikel 50, stk. 2, i traktaten om Den
Europeeiske Union er tradt i kraft pa denne dato.

Denne forordning anvendes indtil den 31. december 2019.

Denne forordning er bindende i alle enkeltheder og geelder umiddelbart i hver medlemsstat.
Udfeerdiget i Bruxelles, den[...].

Pa Europa-Parlamentets vegne Pa Radets vegne
Formand Formand
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