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UZASADNIENIE

1. KONTEKST WNIOSKU
. Przyczyny i cele wniosku

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krolestwo ztozyto notyfikacje o zamiarze wystapienia
z Unii Europejskiej zgodnie z art. 50 Traktatu o Unii Europejskiej. Oznacza to, ze jezeli
umowa O wystgpieniu~ nie zostanie ratyfikowana, cale unijne prawo pierwotne i wtorne
przestanie si¢ stosowa¢ do Zjednoczonego Kroélestwa od dnia 30 marca 2019 r. (,,dzien
wystapienia”). Zjednoczone Krolestwo stanie si¢ wtedy ,,panstwem trzecim”.

W Unii swoboda przewoznikéw drogowego transportu towardw z panstw cztonkowskich
(unijnych przewoznikéw drogowego transportu towarow) w zakresie miedzynarodowego
drogowego transportu towardéw jest regulowana przede wszystkim na podstawie
rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009°, ktore okresla odpowiednio wspolne zasady dostepu do
zawodu przewoznika drogowego 1idostegpu do rynku migdzynarodowego drogowego
transportu towarow.

W przypadku braku umowy o0 wystapieniu ustugi transportu drogowego towaréw migdzy
Zjednoczonym Krolestwem a panstwami cztonkowskimi przestalyby by¢ regulowane
wymienionym rozporzadzeniem od dnia wystgpienia. Doprowadziloby to do utraty waznosci
licencji wspolnotowych wydanych przez Zjednoczone Krdlestwo przewoznikom drogowego
transportu towaréw do dnia wystapienia, co oznaczatoby utrat¢ dostgpu do unijnego rynku
transportu drogowego towardw przez posiadaczy takich licencji. Podobnie unijni przewoznicy
drogowego transportu towaré6w na podstawie istniejgcych licencji wspolnotowych straciliby
automatyczny dostep do rynku transportu drogowego towarow w Zjednoczonym Krolestwie.

Wynika ztego, ze w przypadku braku umowy o wystapieniu od dnia 30 marca 2019,
w prawie Unii nie byloby podstaw do $wiadczenia ustug transportu drogowego towarOw
migdzy Zjednoczonym Krolestwem a panstwami cztonkowskimi przez przewoznikow
drogowego transportu towaré6w. Wielostronny system kwot zarzadzany przez Europejska
Konferencj¢ Ministrow Transportu (ECMT) statby si¢ jedynymi ramami prawnymi, na
ktorych mozna by oprze¢ utrzymanie $wiadczenia takich ustug, pod warunkiem posiadania
zezwolenia wydanego przez ECMT. Pojazd posiadajacy pozwolenie ECMT moze przewozi¢
towary miedzy ktoérymkolwiek z 43 panstw uczestniczacych w systemie, wsrdd ktorych
znajduje si¢ 26 panstw czlonkowskich UE-27 (wszystkie panstwa cztonkowskie z wyjatkiem
Cypru), Zjednoczone Krdlestwo oraz 16 innych panstw. Po przeprowadzeniu
miedzynarodowego drogowego transportu towaréw z panstwa rejestracji pojazdu do innego
panstwa uczestniczacego w systemie ECMT, zanim pojazd powrdci do panstwa, w ktorym
jest zarejestrowany, moze przeprowadzi¢ jeszcze do trzech przewozow, ktore nie beda
przeprowadzane przez panstwo rejestracji.

Liczba zezwoleh ECMT dla kazdego panstwa czlonkowskiego jest ograniczona i sg one
przydzielane na szczeblu krajowym przez wilasciwe organy kazdego panstwa
cztonkowskiego. Zezwolenia na 2019 r. zostaty juz przydzielone, a ich liczba nie moze zostac¢
w krotkim czasie zwigkszona. Kwoty ECMT sg ustalane corocznie, a wszelkie zmiany liczby

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft withdrawal agreement 0.pdf.
Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.
dotyczace wspdlnych zasad dostepu do rynku migdzynarodowych przewozow drogowych, Dz.U. L 300
z14.11.2009, s. 72.
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zezwolen przydzielanych panstwu uczestniczacemu w systemie ECMT musza by¢ uzgadniane
jednomyslnie przez wszystkie panstwa uczestniczace w systemie ECMT.

Przyktadowo na2019r. przewidziano roczne zezwolenia dla23 252 pojazdow
zarejestrowanych w UE-27. Ponadto przewidziano 984 roczne zezwolenia dla Zjednoczonego
Krolestwa i23 472 roczne zezwolenia dla pojazddw z innych panstw uczestniczacych
w systemie. Uwzgledniajagc wolumeny ustug transportu drogowego towarOw oraz towarOw
przewozonych transportem drogowym miedzy Zjednoczonym Kroélestwem a panstwami
cztonkowskimi (okoto 50 min ton w 2017 r.: okoto 30 mln ton z UE-27 do Zjednoczonego
Krélestwa i okoto 20 mln ton ze Zjednoczonego Krolestwa do UE-27), oczywiste jest, ze
poleganie wylacznie na systemie kwot ECMT nie stanowi obecnie odpowiedniego
rozwigzania w celu zapewnienia podstawowych potaczen w zakresie transportu drogowego
towaréw bezposrednio po dniu wystgpienia w przypadku braku umowy o wystgpieniu. Unia
I panstwa czlonkowskie powinny podja¢ dziatania w celu zapewnienia dostepnosci
odpowiedniej liczby zezwolen w ramach systemu ECMT, tak aby zapewni¢ podstawowe
polaczenia.

Transport drogowy towaréw miedzy Zjednoczonym Krolestwem a panstwami cztonkowskimi
lezy prawie catkowicie w gestii przewoznikow drogowego transportu towardw ze
Zjednoczonego Krolestwa i Unii. Jezeli przewoznicy ci straciliby prawo do $wiadczenia ustug
transportu  drogowego towaré6w migdzy Zjednoczonym Krélestwem a panstwami
cztonkowskimi, spowodowaloby to powazne zaklocenia, wtym w zakresie porzadku
publicznego.

W zwiazku z tym wlasciwe jest, aby Unia przyjeta tymczasowe i ograniczone w czasie srodki
awaryjne w celu ztagodzenia potencjalnych negatywnych skutkow dla potaczen.

W  komunikacie ,,Przygotowania do wystapienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii
Europejskiej w dniu 30 marca 2019 r.: Plan dziatania awaryjnego” z dnia 13 listopada 2018 r.?
Komisja oglosita zamiar zaproponowania szeregu $rodkow awaryjnych, aby uwzgledni¢
mozliwo$¢ wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa z Unii bez umowy 0 wystgpieniu.
W komunikacie tym w odniesieniu do transportu drogowego Komisja wskazata, ze
zezwolenia ECMT moga umozliwi¢ tylko znacznie mniejszy ruch drogowy migdzy Unig
a Zjednoczonym Krdlestwem w poréwnaniu z istniejagcymi poziomami.

W dniu 13 grudnia 2018 r. Rada Europejska (zgodnie z art. 50) ponowita swoj apel o to, by
prace stuzace osiaggnieciu gotowosci na skutki wystapienia Zjednoczonego Krolestwa z UE
zintensyfikowa¢ na wszystkich szczeblach, uwzgledniajac wszelkie mozliwe scenariusze.
Niniejszy akt prawny stanowi czg¢$¢ pakietu srodkow, ktore Komisja przyjmuje w odpowiedzi
na ten apel.

Niniejszy wniosek ma zatem na celu ustanowienie tymczasowych $rodkéw regulujacych
transport drogowy towarOw miedzy Unig a Zjednoczonym Krélestwem po jego wystgpieniu
z Unii (art. 1). Srodki te maja na celu utrzymanie podstawowych potaczen przez $cisle
okreslony okres (art. 9).

Po pierwsze (art. 3) proponowane rozporzadzenie przewiduje jednostronne przyznanie praw
do dwustronnego transportu przewoznikom drogowego transportu towarow ze Zjednoczonego
Krodlestwa, tak aby mogli oni nadal przewozi¢ towary mi¢dzy odpowiednimi terytoriami.

3 COM(2018) 880 final.
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Prawa przyznane przewoznikom drogowego transportu towarow ze Zjednoczonym
Krolestwie muszg by¢ zgodne zodpowiednimi przepisami prawa Unii majgcymi
zastosowanie do transportu drogowego towarOw (art. 4) oraz z rownowaznymi prawami
przyznanymi przez Zjednoczone Krolestwo przewoznikom Unii. Proponowane
rozporzadzenie ustanawia mechanizm (art. 5) w celu zapewnienia, by prawa, z ktorych
korzystaja unijni przewoznicy drogowego transportu towarow w Zjednoczonym Krolestwie,
byty rownowazne prawom przyznanym przewoznikom drogowego transportu towarow ze
Zjednoczonego Krolestwa na podstawie proponowanego rozporzadzenia. W przeciwnym
przypadku Komisja jest uprawniona do przyjecia, w drodze aktow delegowanych,
niezb¢dnych s$rodkéw w celu zaradzenia tej sytuacji, w tym ograniczenia dopuszczalnych
zdolno$ci przewozowych dostepnych dla przewoznikow drogowego transportu towaréw ze
Zjednoczonego Krolestwa lub ograniczenia liczby mozliwych przejazdow, lub wprowadzenia
obydwu tych $rodkoéw. Ocena poziomu réwnowaznosci i przyjecie srodkow zaradczych przez
Komisj¢ nie sa zwigzane wylacznie ze S$cista i1formalng zgodno$cia migdzy dwoma
porzadkami prawnymi; jest tak ze wzgledu na wyrazne réznice migdzy poszczegdlnymi
rynkami oraz ma na celu uniknigcia podej$cia opartego na prostym odzwierciedlaniu praw, co
mogloby w ostatecznym rozrachunku okaza¢ si¢ sprzeczne z interesem Unii.

Proponowane rozporzadzenie, mimo ze ma na celu tymczasowe zapewnienie podstawowych
potaczen w zakresie transportu drogowego towardw, ustanawia elastyczny mechanizm
zapewniajacy unijnym przewoznikom drogowego transportu towaréw roéwne mozliwosci
konkurowania z przewoznikami drogowego transportu towarow ze Zjednoczonego Krolestwa
po tym, jak Zjednoczone Krolestwo przestanie obowiazywaé prawo Unii. Rowne warunki
dziatania wymagaja, aby nawet po wystgpieniu Zjednoczone Krdlestwo nadal stosowalo
wystarczajaco wysokie i porownywalne normy w dziedzinie transportu drogowego towarow
w odniesieniu do: uczciwej konkurencji, w tym przepisoéw dotyczacych karteli, naduzywania
pozycji dominujacej i potaczen; zakazu nieuzasadnionych dotacji rzadowych; ochrony
pracownikéw i wysokiego poziomu bezpieczenstwa ruchu drogowego; ochrony $rodowiska;
bezpieczenstwa i ochrony lub w odniesieniu do udzielania licencji przewoznikom drogowego
transportu towaré6w lub kwalifikacji, szkolen ikontroli medycznych dla kierowcow
zawodowych. Ponadto nalezy zagwarantowa¢, Ze unijni przewoznicy nie beda
dyskryminowani w Zjednoczonym Krdlestwie ani de iure, ani de facto. W zwigzku z tym
proponowane rozporzadzenie naktada na Komisj¢ (art. 6) zadanie monitorowania warunkow
konkurencji migdzy przewoznikami drogowego transportu towaréow z Unii i Zjednoczonego
Krodlestwa oraz uprawnia ja do przyjmowania, w drodze aktow delegowanych, niezb¢dnych
srodkoéw w celu zapewnienia, aby warunki te pozostaty przez caty czas takie same.

Ustanowiono niezbedne procedury, aby umozliwi¢ panstwom czlonkowskim i Komisji
sprawdzenie, czy przewoznicy drogowego transportu towarow do Unii na podstawie
niniejszego rozporzadzenia posiadaja licencje lub $wiadectwa wydane przez Zjednoczone
Kroélestwo zgodnie z odpowiednimi normami, czy wszystkie odpowiednie przepisy krajowe
I unijne sg przestrzegane oraz czy przyznane prawa nie sg przekraczane.

Wprowadzono jednoznaczny przepis, by przypomnie¢, ze panstwa czlonkowskie nie moga
negocjowaé ani zawiera¢ ze Zjednoczonym Kroélestwem zadnych dwustronnych umow
o transporcie drogowym towarOw W sprawach wchodzacych w zakres niniejszego
rozporzadzenia oraz ze nie moga w zaden inny sposob przyznawaé przewoznikom drogowego
transportu towaréw ze Zjednoczonego Kroélestwa — w zwigzku z transportem drogowym
towarow — zadnych innych praw niz te, ktore zostaty przyznane na podstawie niniejszego
rozporzadzenia (art. 3). Niemniej odpowiednie wlasciwe organy beda mogly wspotpracowac
w zakresie koniecznym do prawidlowego wykonania rozporzadzenia (art. 7), tak aby w jak
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najmniejszym stopniu zostalo zaklocone zarzadzanie ustugami transportu drogowego
towarow, ktore beda nadal $wiadczone na podstawie niniejszego rozporzadzenia po
wystagpieniu Zjednoczonego Krolestwa.

. Spéjnos¢ z przepisami obowiazujacymi w tej dziedzinie polityki

Proponowane rozporzadzenie ma stanowi¢ lex specialis odnoszace si¢ do niektorych
konsekwencji wynikajacych z faktu, ze przepisy Unii regulujace transport drogowy towarow,
W szczegblnosci rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009, nie bgda juz mialy zastosowania do
transportu drogowego towarow miedzy Zjednoczonym Krolestwem a pozostalymi panstwami
cztonkowskimi od dnia wystgpienia Zjednoczonego Krolestwa w przypadku braku umowy
0 wystgpieniu. Proponowane warunki ograniczajg si¢ do tego, co konieczne, tak aby unikna¢
niewspotmiernych zaklocen, wtym w zakresie porzadku publicznego. Maja one
obowigzywac tylko przez ograniczony czas. Niniejszy wniosek jest zatem w petni spojny
Z obowigzujacym  prawodawstwem,  a W szczeg6lno$ci  zrozporzadzeniem  (WE)
nr 1072/2009.

. Spéjnosé z innymi politykami Unii

Niniejszy wniosek uzupetlnia przepisy unijne regulujace transport drogowy towardw,
W szczegolnosci rozporzadzenie (WE) nr 1072/2009. Szczegdlny cel i kontekst niniejszego
rozporzadzenia oraz jego jednostronny charakter wymagaja restrykcyjnego podejscia przy
przyznawaniu praw, atakze szczegétowych przepisow majacych na celu zachowanie
réwnosci praw i1 rownych warunkow dziatania.

2. PODSTAWA PRAWNA, POMOCNICZOSC | PROPORCJONALNOSC
. Podstawa prawna

Podstawa prawng jest art. 91 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej (TFUE).
Artykut ten stanowi podstawe przyjecia przepisow UE okreslajacych w szczegdlnoscei: (i)
wspolne przepisy majace zastosowanie do transportu miedzynarodowego wykonywanego
Z lub na terytorium panstwa cztonkowskiego lub tranzytu przez terytorium przynajmniej
jednego panstwa cztonkowskiego (art. 91 ust. 1 lit. a) TFUE); oraz (ii) warunki dost¢pu
przewoznikOw niemajacych stalej siedziby w panstwie cztonkowskim do transportu
w panstwie cztonkowskim (art. 91 ust. 1 lit. b) TFUE).

. Pomocniczos$é

Artykut 1 wust.2 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009 zastrzega dla Unii kompetencje
w zakresie odpowiednich uméw z panstwami trzecimi. W przypadku braku takiej umowy
proponowany akt ustanowitby podstawowe potaczenia, pod warunkiem przyznania
rownowaznych praw przez Zjednoczone Krdlestwo. Takie potaczenia bylyby zapewnione
w réwnym stopniu w odniesieniu do ruchu z i do wszystkich punktow w Unii, co pozwolitoby
unikng¢ zaktdcen na rynku wewnetrznym. Dzialania na poziomie Unii sg zatem niezbedne,
a spodziewane rezultaty nie mogg zosta¢ osiggnigte poprzez dziatania na szczeblu panstw
cztonkowskich.

. Proporcjonalnosé

Rozporzadzenie, ktorego dotyczy wniosek, uznaje si¢ za proporcjonalne, poniewaz umozliwia
uniknigcie niewspotmiernych zaktocen w sposob, ktéry zapewnia takze réwne warunki
konkurencji dla przewoznikow drogowego transportu towarow w Unii. Nie wykracza poza to,
co jest konieczne do osiggniecia tego celu. Jest tak w szczego6lnosci w odniesieniu do
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warunkéw, na podstawie ktorych przyznano odpowiednie prawa, co migdzy innymi dotyczy
potrzeby przyznania rownowaznych praw przez Zjednoczone Krolestwo i uczciwej
konkurencji, a takze w odniesieniu do ograniczonego czasowo obowigzywania tego Systemu.

. Wybdr instrumentu

Poniewaz akt reguluje kwestie $ci§le zwigzane z rozporzadzeniem (WE) nr 1072/2009 i ma,
podobnie jak to rozporzadzenie, zapewni¢ w petni zharmonizowane warunki konkurencji,
powinien takze mie¢ form¢ rozporzadzenia. Taka forma prawna stanowi rowniez najlepsza
odpowiedz na pilny charakter sytuacji i kontekst, poniewaz okres, ktory pozostat do dnia
wystgpienia (bez zawarcia umowy o wystapieniu) jest zbyt kréotki, aby umozliwié¢
transpozycje przepisow, ktore znalaztyby sie w ewentualnej dyrektywie.

3. WYNIKI OCEN EX POST, KONSULTACJI Z ZAINTERESOWANYMI
STRONAMI I OCEN SKUTKOW
. Oceny ex post/kontrole sprawnosci obowiazujacego prawodawstwa

Nie majg zastosowania ze wzgledu na wyjatkowy, tymczasowy i jednorazowy charakter
zdarzenia powodujacego przyjecie niniejszego wniosku, ktory nie odnosi si¢ do celow
istniejacego prawodawstwa.

. Konsultacje z zainteresowanymi stronami

Wyzwania wynikajace z wystapienia Zjednoczonego Krolestwa z UE oraz ich mozliwe
rozwigzania byly omawiane przez rdzne zainteresowane strony i przedstawicieli panstw
cztonkowskich.

Wsp6lnym tematem w przedstawionych opiniach byla potrzeba interwencji regulacyjnej
W celu utrzymania pewnego poziomu potaczen w zakresie transportu drogowego towardw.
Jezeli chodzi o dostep do unijnego rynku transportu drogowego towar6w, zainteresowane
strony nie s3 w stanie przyja¢ wlasnych srodkow awaryjnych w celu ztagodzenia szkodliwych
skutkéw ewentualnego braku umowy o wystgpieniu.

W dniu 29 listopada 2018 r. Komisja zorganizowata warsztaty dla UE-27 na temat gotowoS$ci
w ramach grupy roboczej Rady ds. art. 50, podczas ktorych przedstawiciele panstw
cztonkowskich podkreslili w szczegdlnosci potrzebe przyjecia Srodkéw awaryjnych na
szczeblu UE w celu zapewnienia podstawowych potaczen migdzy UE-27 a Zjednoczonym
Krélestwem na wypadek braku umowy o wystapieniu. Podkres§lono w szczegdlnosci, ze
wielostronny system kwot ECMT nie stanowi wystarczajacego i odpowiedniego mechanizmu
awaryjnego ze wzgledu na jego ograniczenia iloSciowe i jako$ciowe.

Uwagi te zostaty nalezycie uwzglednione podczas przygotowywania niniejszego wniosku.

. Gromadzenie i wykorzystanie wiedzy eksperckiej

Odpowiednie zainteresowane strony podzielity si¢ z Komisjg kilkoma formami oceny
skutkow dla sektora transportu drogowego towarow wynikajacych z wystapienia
Zjednoczonego Krolestwa z UE. W wyniku tych ocen stwierdzono, ze jedyny dost¢pny
mechanizm awaryjny dla sektora transportu drogowego towaréw, a mianowicie wielostronny
system kwot Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu (ECMT), bylby
niewystarczajacy do zaspokojenia potrzeb sektora. Brak zezwolen dostgpnych na 2019 r.
(zob. powyzej) prawdopodobnie doprowadzitby do powaznych zakldcen, a dwustronny
przeplyw drogowy towaréw (okolo 50 min ton rocznie) moze nie zosta¢ w petni pokryty.
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Ponad 80 % operacji transportu drogowego towarow miedzy Zjednoczonym Krélestwem a
UE-27 jest obecnie realizowanych przez przewoznikow z siedzibg w UE-27. W interesie UE-
27 lezy zapewnienie ram, ktére nie ograniczaja bezpodstawnie dwustronneg0 transportu
drogowego towardow.

. Ocena skutkow

Ocena skutkow nie jest konieczna ze wzgledu na wyjatkowy charakter sytuacji i ograniczony
czas, ktory jest potrzebny, by zmieni¢ status Zjednoczonego Krolestwa. Nie sa dostepne
zadne faktycznie i prawnie inne warianty strategiczne inne niz ten, ktory zaproponowano.

. Prawa podstawowe

Niniejszy wniosek nie ma wplywu na ochron¢ praw podstawowych.

4. WPLYW NA BUDZET
Nie dotyczy.

o. ELEMENTY FAKULTATYWNE
. Plany wdrozenia i monitorowanie, ocena i sprawozdania

Nie dotyczy.
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w sprawie wspolnych zasad zapewniajacych podstawowe polaczenia w zakresie
transportu drogowego towardéw w zwigzku z wystgpieniem Zjednoczonego Krolestwa

Wielkiej Brytanii i Irlandii Pélnocnej z Unii Europejskiej

(Tekst majacy znaczenie dla EOG)

PARLAMENT EUROPEJSKI | RADA UNII EUROPEJSKIEJ,
uwzgledniajac Traktat o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, w szczegolnosci jego art. 91

ust. 1,

uwzgledniajac wniosek Komisji Europejskie;,

po przekazaniu projektu aktu ustawodawczego parlamentom narodowym,

uwzgledniajac opinie Europejskiego Komitetu Ekonomiczno-Spotecznego®,

uwzgledniajac opini¢ Komitetu Regiondéw”,

5

stanowigc zgodnie ze zwykla procedurg ustawodawcza,

a takze majac na uwadze, co nastgpuje:

(1)

)

(3)

W dniu 29 marca 2017 r. Zjednoczone Krolestwo ztozylo notyfikacje o zamiarze
wystgpienia z Unii Europejskiej zgodnie zart. 50 Traktatu o Unii Europejskiej.
Traktaty przestang mie¢ zastosowanie do Zjednoczonego Krolestwa od dnia wejscia
W zycie umowy o wystgpieniu lub, w przypadku jej braku, dwa lata po notyfikacji, tj.
od dnia 30 marca 2019r., chyba ze Rada Europejska w porozumieniu ze
Zjednoczonym Krolestwem podejmie jednomysinie decyzj¢ o przedtuzeniu tego
okresu.

Jezeli chodzi o stosunki z pozostatymi 27 panstwami cztonkowskimi, w przypadku
braku jakichkolwiek przepiséw szczegolnych wystapienie Zjednoczonego Krolestwa
z Unii spowodowatoby wygasniecie wszystkich praw i obowigzkéw wynikajacych
z prawa Unii w odniesieniu do dostepu do rynku, zgodnie z rozporzadzeniem (WE)
nr 1072/2009 Parlamentu Europejskiego i Rady®.

Wielostronny system kwot Europejskiej Konferencji Ministrow Transportu (ECMT)
stanowi jedyne inne dostepne ramy prawne, ktére moglyby stanowi¢ podstawe dla
transportu drogowego towaréw miedzy Unig a Zjednoczonym Krdlestwem po dniu
wystapienia. Jednakze ze wzgledu na ograniczong liczbe zezwolen obecnie
dostepnych w ramach systemu ECMT i ograniczony zakres w odniesieniu do objetych
nim rodzajow operacji transportu drogowego, system nie jest obecnie w stanie w petni

DzU.C z,s..
DzU.C z[...],s..
Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1072/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

dotyczace wspdlnych zasad dostgpu do rynku migdzynarodowych przewozow drogowych, Dz.U. L 300
z14.11.2009, s. 72.
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(4)

(5)

(6)

(7)

(8)

sprosta¢ potrzebom w zakresie transportu drogowego towaréw migdzy Unig
a Zjednoczonym Krolestwem.

W celu uniknigcia powaznych zaktocen, w tym w zakresie porzadku publicznego,
konieczne jest zatem ustanowienie zestawu srodkéw tymczasowych umozliwiajacych
przewoznikom  drogowego  transportu  towarOw  posiadajacym  licencje
W Zjednoczonym Krolestwie na transport drogowy towarow miedzy terytorium tego
ostatniego a pozostalymi 27 panstwami cztonkowskimi. Aby zapewni¢ odpowiednia
rownowage miedzy Zjednoczonym Krélestwem a pozostalymi  panstwami
cztonkowskimi, przyznane wten sposob prawa powinny by¢ uzaleznione od
przyznania rownowaznych praw i podlega¢ okreslonym warunkom zapewniajagcym
uczciwg konkurencje.

Aby odzwierciedli¢ tymczasowy charakter tej sytuacji, stosowanie tego zestawu
srodkow powinno by¢ ograniczone do krétkiego okresu, aby umozliwi¢ przyjecie
niezbednych ustalen dotyczacych podstawowych potaczen w ramach systemu ECMT,
a takze powinno pozostawa¢ bez uszczerbku dla ewentualnych negocjacji 1 wejscia
W zycie przyszlej umowy dotyczacej transportu drogowego towaréw migdzy Unia
a Zjednoczonym Krélestwem.

Zgodnie z zasadg proporcjonalnosci okreslong w art. 5 Traktatu o Unii Europejskiej
niniejsze rozporzadzenie nie wykracza poza to, co jest konieczne do osiggniecia tego
celu.

Niniejsze rozporzadzenie powinno wej$¢ w zycie w trybie pilnym i by¢ stosowane od
dnia nastepujacego po dniu, w ktérym Traktaty przestang mie¢ zastosowanie do
Zjednoczonego Krolestwa, chyba ze umowa o wystgpieniu z Zjednoczonym
Krdlestwem wejdzie w zycie przed tg data.

W razie koniecznosci, aby zaspokoi¢ potrzeby rynku, nalezy przekaza¢ Komisji
uprawnienia do przyjecia aktow zgodnie z art. 290 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej w celu przywrocenia rownowaznosci praw przyznanych przez Unig
przewoznikom drogowego transportu towaré6w ze Zjednoczonego Krolestwa
z prawami przyznanymi przez Zjednoczone Krélestwo unijnym przewoznikom
drogowego transportu towarow, atakze w celu zaradzenia przypadkom nieuczciwej
konkurencji ze szkoda dla unijnych przewoznikow drogowego transportu towarow.
Szczegblnie wazne jest, aby w czasie prac przygotowawczych Komisja prowadzita
stosowne konsultacje, wtym na poziomie ekspertéw, oraz aby konsultacje te
prowadzone byly zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia
2016 r. W szczego6lnosci, aby zapewni¢ udzial na rownych zasadach Parlamentu
Europejskiego i Rady w przygotowaniu aktow delegowanych, instytucje te otrzymujg
wszelkie dokumenty wtym samym czasie co eksperci panstw cztonkowskich,
a eksperci tych instytucji mogg systematycznie bra¢ udzial w posiedzeniach grup
eksperckich Komisji zajmujacych si¢ przygotowaniem aktéw delegowanych. Nalezy
zapewnic, aby kazdy taki akt delegowany nie wptywat bezpodstawnie na prawidiowe
funkcjonowanie rynku wewnetrznego,

PL



PRZYJMUJA NINIEJSZE ROZPORZADZENIE:

Artykut 1

Zakres

Niniejsze rozporzadzenie ustanawia tymczasowe S$rodki regulujace transport drogowy
towaré6w migdzy Unig a Zjednoczonym Krolestwem Wielkiej Brytanii i Irlandii Poinocnej
(,,Zjednoczone Krélestwo™) po jego wystgpieniu z Unii.

Artykut 2

Definicje

Na uzytek niniejszego rozporzadzenia stosuje si¢ nastepujace definicje:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

,»pojazd” oznacza pojazd silnikowy zarejestrowany w Zjednoczonym Krolestwie lub
tez zespdt pojazdow, sposréd ktorych przynajmniej pojazd silnikowy jest
zarejestrowany w Zjednoczonym Krdlestwie, i wykorzystywany wylacznie do
transportu towarow. Pojazd moze by¢ wlasnoscig przedsiebiorstwa, by¢ przez nie
zakupiony na warunkach odroczenia ptatnosci lub by¢ przedmiotem najmu, w tym
ostatnim przypadku pod warunkiem, ze spelnia warunki dyrektywy 2006/1/WE’;

»transport dwustronny” oznacza:

a) przejazd pojazdu ztadunkiem, gdy miejsce wyjazdu i miejsce przyjazdu
znajduja si¢ odpowiednio na terytorium Unii 1 na terytorium Zjednoczonego
Krolestwa, z tranzytem przez przynajmniej jedno panstwo cztonkowskie lub
panstwo trzecie albo bez takiego tranzytu;

b)  przejazd bez tadunku w zwigzku z przewozem, o ktdrym mowa w lit. a);

Lunijny przewoznik drogowego transportu towardw” oznacza przedsigbiorstwo
prowadzace transport drogowy towaréw i posiadajace wazng licencje wspolnotowa
zgodnie z art. 4 rozporzadzenia (WE) nr 1072/2009;

,»przewoznik drogowego transportu towaréw ze Zjednoczonego Krolestwa” oznacza
przedsigbiorstwo majace siedzibe w Zjednoczonym Krdlestwie, ktore jest
uprawnione do prowadzenia transportu drogowego towardw i posiada wazng licencje¢
Zjednoczonego Krolestwa;

»licencja Zjednoczonego Krolestwa” oznacza licencje wydang przez Zjednoczone
Kroélestwo do celow transportu migdzynarodowego, w tym transportu dwustronnego;

»prawo konkurencji” oznacza prawo, ktére odnosi si¢ do nastepujacych zachowan,
w przypadku gdy moze mie¢ to wplyw na ustugi transportu drogowego towarow:

a)  zachowan polegajacych na:

(1) umowach miedzy przewoznikami drogowego transportu towarow,
decyzjach stowarzyszen przewoznikoéw drogowego transportu towaréw
i uzgodnionych praktykach, ktérych celem lub skutkiem jest
zapobiezenie, ograniczenie lub zakldcenie konkurencji;

" Dyrektywa 2006/1/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 18 stycznia 2006 r. w sprawie uzytkowania
pojazdéw najmowanych bez kierowcdw w celu przewozu drogowego rzeczy, Dz.U. L 33 z 4.2.2006, s. 82.
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7)

8)

9)

(i) naduzyciach pozycji dominujacej przez co najmniej jednego przewoznika
drogowego transportu towardéw;

(i) srodkach przyjetych lub utrzymanych w mocy przez Zjednoczone
Krélestwo w przypadku przedsigbiorstw publicznych i przedsigbiorstw,
ktérym Zjednoczone Krolestwo przyznaje prawa specjalne lub wylaczne
i ktore sg sprzeczne z ppkt (i) lub (ii); oraz

b)  koncentracji przewoznikow drogowego transportu towardw w znacznym
stopniu zakldcajagcym efektywng konkurencje, w szczegdlnosci w wyniku
stworzenia lub wzmocnienia pozycji dominujace;j;

,,dotacja” oznacza jakikolwick przynoszacy korzysci wktad finansowy przyznany
przewoznikowi drogowego transportu toward6w przez rzad lub inny podmiot
publiczny na dowolnym szczeblu, w tym:

a)  bezposrednie przekazanie srodkow finansowych, takich jak dotacje, pozyczki
lub doptaty do kapitatu wiasnego; potencjalne bezposrednie przekazanie
srodkow finansowych; przejecie zobowigzan, w formie na przyktad gwarancji
kredytowych, dokapitalizowania, praw wlasnos$ci, ochrony przed bankructwem
lub ubezpieczenia;

b)  utrata lub niepobranie naleznego dochodu;

c)  dostarczenie towaréw lub $wiadczenie ustug innych niz ogélna infrastruktura
lub zakup towaréw lub ustug; lub

d)  dokonanie ptatnosci na rzecz mechanizmu finansowania lub powierzenie badz
zlecenie prywatnemu podmiotowi wykonania jednej lub wigkszej liczby
funkcji okreslonych w lit. a), b) i c), ktére zazwyczaj bylyby powierzone
rzadowi lub innemu podmiotowi publicznemu i W rzeczywisto$ci nie r6znig si¢
pod zadnym wzgledem od praktyk zazwyczaj stosowanych przez rzady.

Uznaje sig, ze wklad finansowy przyznany przez rzad lub inny podmiot
publiczny nie przynosi zadnych korzysci, jezeli prywatny uczestnik rynku
kierujacy si¢ wylacznie perspektywa rentowno$ci ibedacy w takiej samej
sytuacji jak dany podmiot publiczny, dokonalby tego samego wktadu
finansowego;

,hiezalezny organ ochrony konkurencji” oznacza organ odpowiedzialny za
stosowanie i egzekwowanie prawa konkurencji oraz za kontrole dotacji, a takze
spetniajacy nastepujace warunki:

a)  urzad jest niezalezny pod wzgledem operacyjnym i odpowiednio wyposazony
W zasoby niezbedne do wykonywania jego zadan;

b)  wykonujac swoje obowiazki i korzystajac ze swoich uprawnien, organ posiada
niezbedne gwarancje niezaleznosci od wpltywoéw politycznych lub innych
wpltywow zewnetrznych i1 dziata bezstronnie; oraz

C)  decyzje organu podlegajg kontroli sgdowe;j;

»dyskryminacja” oznacza kazde nieposiadajagce obiektywnego uzasadnienia
rozrdznienie w odniesieniu do dostaw towardéw lub $wiadczenia ustug, w tym ustug
publicznych, wykorzystywanych w celu $wiadczenia ustug transportu drogowego
towarow, lub w odniesieniu do ich traktowania przez organy publiczne istotne dla
takich ustug;
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10)

Hterytorium  Unii” oznacza terytorium panstw czlonkowskich, do ktorych
zastosowanie majg Traktat o Unii Europejskiej i Traktat o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej na warunkach okreslonych w tych traktatach.

Artykut 3

Prawo do wykonywania transportu dwustronnego

Przewoznicy drogowego transportu towarow w Zjednoczonym Kroélestwie moga, na
warunkach okre$lonych w niniejszym rozporzadzeniu, prowadzi¢ transport
dwustronny.

Osoby fizyczne lub prawne z siedzibg w Zjednoczonym Krolestwie mogg prowadzi¢
nastepujace rodzaje transportu dwustronnego bez obowigzku posiadania licencji
Zjednoczonego Krolestwa w rozumieniu art. 2 ust. 5:

a) transport przesytek pocztowych jako ustugi powszechnej;
b)  transport pojazdow uszkodzonych lub zepsutych;

c) transport towarOw pojazdami silnikowymi, ktérych dopuszczalna masa
calkowita, wiacznie z dopuszczalng masg catkowita przyczep, nie przekracza
3,5 tony;

d) transport produktéw leczniczych, urzadzen i sprzetu oraz innych artykulow
niezbednych do opieki medycznej w naglych wypadkach (szczegdlnie
w przypadku klesk zywiotowych);

e) transport towardw pod warunkiem, ze:

(i) transportowane towary sg wlasnos$cig przedsigbiorstwa lub zostaly
sprzedane, kupione, oddane w najem lub wynaj¢te, wyprodukowane,
wydobyte, przetworzone lub naprawione przez to przedsiebiorstwo;

(if) celem przejazdu jest przewiezienie towarow z lub do przedsigbiorstwa,
lub przemieszczenie ich do przedsigbiorstwa lub poza przedsiebiorstwo,
na jego wlasne potrzeby;

(iii) pojazdy silnikowe wykorzystywane do takiego transportu sa prowadzone
przez personel zatrudniony lub pozostajacy do dyspozycji tego
przedsigbiorstwa na mocy zobowigzania umownego;

(iv) pojazdy transportujace towary sa wlasnoscig przedsi¢biorstwa, zostaty
przez nie zakupione na warunkach odroczenia ptatnosci lub s3
przedmiotem najmu, pod warunkiem ze wtym ostatnim przypadku
spetniaja warunki dyrektywy 2006/1/WE Parlamentu Europejskiego
I Rady zdnia 18 stycznia 2006 r. w sprawie uzytkowania pojazdow
najmowanych bez kierowcow w celu przewozu drogowego rzeczy; oraz

(v) transport taki jest jedynie dzialalnoscia pomocnicza w stosunku do
catosci dziatalnosci przedsigbiorstwa;

Panstwa cztonkowskie nie negocjuja ani nie zawierajg ze Zjednoczonym Kroélestwem
zadnych dwustronnych umow lub porozumien w sprawach wchodzacych w zakres
niniejszego rozporzadzenia. Bez uszczerbku dla istniejagcych umoéw wielostronnych,
nie moga one wzaden inny sposob przyznawaé przewoznikom drogowego
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w

transportu towaro6w zadnych innych praw niz te, ktére zostaly przyznane na
podstawie niniejszego rozporzadzenia.

Artykut 4

Przepisy socjalne i techniczne
trakcie transportu dwustronnego zgodnie z niniejszym rozporzadzeniem przestrzegane sa

nastepujace przepisy:

a) w odniesieniu do os6éb wykonujagcych czynno$ci w trasie i kierowcow
pracujacych na wilasny rachunek — wymogi ustanowione przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego
i Rady®;

b) w odniesieniu do niektorych przepisow prawa socjalnego dotyczacych
transportu drogowego — wymogi rozporzadzenia (WE) nr 561/2006 Parlamentu
Europejskiego i Rady®;

c) w odniesieniu do tachografow stosowanych w transporcie drogowym -
wymogi rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014%;

d) w odniesieniu do maksymalnych dopuszczalnych wymiaréw i obcigzen
niektérych pojazdow drogowych — wymogi ustanowione przez panstwa
cztonkowskie zgodnie z dyrektywa Rady 96/53/WE";

e)  w odniesieniu do montowania i zastosowania urzadzen ograniczenia predkosci
w niektdérych kategoriach pojazdéw silnikowych — wymogi ustanowione przez
panstwa cztonkowskie zgodnie z dyrektywa Rady 92/6/EWG;

f) w odniesieniu do obowigzkowego stosowania pasow bezpieczenstwa
I urzadzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach — wymogi ustanowione
przez panstwa cztonkowskie zgodnie z dyrektywa Rady 91/ 671/EWG";

® Dyrektywa 2002/15/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 11 marca 2002 r. w sprawie organizacji
czasu pracy osob wykonujacych czynno$ci w trasie w zakresie transportu drogowego, Dz.U. L 80 z 23.3.2002,

S.
9

10

11

12

13

35.

Rozporzadzenie (WE) nr 561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 15 marca 2006 r. w sprawie
harmonizacji niektorych przepiséw socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego oraz zmieniajace
rozporzadzenia Rady (EWG) nr 3821/85 i (WE) 2135/98, jak rowniez uchylajace rozporzadzenie Rady
(EWG) nr 3820/85, Dz.U. L 102 z 11.4.2006, s. 1.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 165/2014 z dnia 4 lutego 2014 r. w sprawie
tachografow stosowanych w transporcie drogowym i uchylajgce rozporzgdzenie Rady (EWG) nr 3821/85
W sprawie urzadzen rejestrujacych stosowanych w transporcie drogowym oraz zmieniajgce rozporzadzenie
(WE) nr561/2006 Parlamentu Europejskiego i Rady w sprawie harmonizacji niektoérych przepiséw
socjalnych odnoszacych si¢ do transportu drogowego, Dz.U. L 60 z 28.2.2014, s. 1.

Dyrektywa Rady 96/53/WE z dnia 25 lipca 1996 r. ustanawiajaca dla niektorych pojazdow drogowych
poruszajacych si¢ na terytorium Wspolnoty maksymalne dopuszczalne wymiary w ruchu krajowym
i migdzynarodowym oraz maksymalne dopuszczalne obcigzenia w ruchu mi¢dzynarodowym, Dz.U. L 235
217.9.1996, s. 5.

Dyrektywa Rady 92/6/EWG z dnia 10 lutego 1992 r. w sprawie montowania i zastosowania urzadzen
ograniczenia predkosci w niektdrych kategoriach pojazdéw silnikowych we Wspdlnocie, Dz.U. L 57
22.3.1992, s. 27.

Dyrektywa Rady 91/671/EWG z dnia 16 grudnia 1991 r. odnoszaca si¢ do obowigzkowego stosowania
pasow bezpieczenstwa i urzgdzen przytrzymujacych dla dzieci w pojazdach, Dz.U. L 373 z 31.12.1991, s. 26.
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g) W odniesieniu do delegowania pracownikow — wymogi ustanowione przez
panstwa czlonkowskie zgodnie zdyrektywa 96/71/WE  Parlamentu
Europejskiego i Rady™.

Artykut 5

Rownowaznos$¢ praw

1. Komisja monitoruje prawa przyznane przez Zjednoczone Krolestwo przewoznikom
drogowego transportu towaréw z Unii oraz warunki ich wykonywania.

2. Jezeli Komisja stwierdzi, ze prawa przyznane przez Zjednoczone Krolestwo
przewoznikom drogowego transportu towaréw z Unii nie sg de iure lub de facto
réwnowazne prawom przyznanym przewoznikom drogowego transportu towardéw ze
Zjednoczonego Kroélestwa na podstawie niniejszego rozporzadzenia, lub ze prawa te
nie s3 wrownym stopniu dostepne dla wszystkich unijnych przewoznikow
drogowego transportu towarow, wowczas Komisja moze, w celu przywrdcenia
rownowazno$ci, w drodze aktéw delegowanych:

a)  ustanowi¢ ograniczenia dopuszczalnych zdolno$ci przewozowych dostgpnych
dla przewoznikow drogowego transportu towaréw ze Zjednoczonego
Kroélestwa lub ograniczenia liczby mozliwych przejazdéw, lub wprowadzié
obydwa te $rodki;

b)  zawiesi¢ stosowanie niniejszego rozporzadzenia; lub

C)  przyja¢ inne stosowne Srodki.
Artykut 6

Uczciwa konkurencja

1. Komisja monitoruje warunki, na ktorych unijni przewoznicy drogowego transportu
towarow konkurujg z przewoznikami drogowego transportu towarow ze
Zjednoczonego Krdlestwa o0 $wiadczenie ustug transportu drogowego towarow
objetych niniejszym rozporzadzeniem.

2. W przypadku gdy Komisja stwierdzi, ze w wyniku ktorejkolwiek z sytuacji,
0 ktérych mowa w ust. 3, wspomniane warunki sg o wiele mniej korzystne niz te,
z ktorych korzystaja przewoznicy drogowego transportu towarow ze Zjednoczonego
Krolestwa, moze — w celu zaradzenia tej sytuacji — w drodze aktéw delegowanych:

a)  ustanowi¢ ograniczenia dopuszczalnych zdolnosci przewozowych dostgpnych
dla przewoznikow drogowego transportu towaréw ze Zjednoczonego
Krélestwa lub ograniczenia liczby mozliwych przejazdéw, lub wprowadzié
obydwa te $rodki;

b)  zawiesi¢ stosowanie niniejszego rozporzadzenia; lub

C)  przyja¢ inne stosowne Srodki.

Y Dyrektywa 96/71/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 16 grudnia 1996 r. dotyczaca delegowania
pracownikdw w ramach §wiadczenia ustug, Dz.U. L 18 z 21.1.1997, s. 1.
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Akty delegowane, o ktérych mowa w ust. 2, mogg zostaé przyjete w celu zaradzenie
nastepujacym sytuacjom:

a)  przyznanie dotacji przez Zjednoczone Krélestwo;

b) brak lub nieskuteczne stosowanie prawa konkurencji przez Zjednoczone
Krolestwo;

C)  brak lub nieutrzymywanie przez Zjednoczone Krolestwo niezaleznego organu
ochrony konkurencji;

d) stosowanie przez Zjednoczone Krolestwo norm w zakresie ochrony
pracownikow, bezpieczenstwa i ochrony lub ochrony s$rodowiska, badz tez
norm W odniesieniu do udzielania licencji przewoznikom drogowego
transportu towarow lub kwalifikacji, szkolen i kontroli medycznych dla
kierowcow zawodowych, ktore to normy bytyby nizsze od norm okreslonych
w prawie Unii lub — w przypadku braku odpowiednich przepiséw prawa Unii —
nizsze od norm stosowanych przez wszystkie panstwa cztonkowskie, lub —
W kazdym razie — nizsze od odpowiednich norm migdzynarodowych;

e) stosowanie przez Zjednoczone Krolestwo przepisow w zakresic opftat
I podatkéw drogowych, ktére roznig si¢ od przepisOw ustanowionych
w dyrektywie 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady™; oraz

f)  wystepowanie wszelkich form dyskryminacji unijnych przewoznikéw
drogowego transportu towarow.

Do celéw ust. 1 Komisja moze zwroci¢ si¢ o informacje do wlasciwych organow
Zjednoczonego Krolestwa lub przewoznikéw drogowego transportu towaréw ze
Zjednoczonego Krolestwa. Jezeli wlasciwe organy Zjednoczonego Krolestwa lub
przewoznicy drogowego transportu towaréw ze Zjednoczonego Krolestwa nie
dostarczag wymaganych informacji w rozsagdnym terminie wyznaczonym przez
Komisj¢ lub nie dostarcza kompletnych informacji, Komisja moze postapi¢ zgodnie
Z ust. 2.

Artykut 7

Konsultacje i wspélpraca

Wilasciwe organy panstw cztonkowskich konsultuja si¢ i wspolpracuja z wlasciwymi
organami Zjednoczonego Krolestwa, gdy jest to niezbedne w celu zapewnienia
wykonania niniejszego rozporzadzenia.

Na wniosek Komisji panstwa cztonkowskie bez zbednej zwloki przekazuja Komisji
wszelkie informacje uzyskane na podstawie ust. 1 lub wszelkie inne informacje
istotne dla wykonania art. 5 i art. 6 niniejszego rozporzadzenia.

> Dyrektywa 1999/62/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 17 czerwca 1999 r. w sprawie pobierania
oplat za uzytkowanie niektorych typow infrastruktury przez pojazdy cigzarowe, Dz.U. L 187 z 20.7.1999,

s. 42,
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Artykut 8

Wykonywanie przekazanych uprawnien

1. Przed przyjeciem aktu delegowanego na podstawie art. 5 ust. 2 lub art. 6 ust. 2
Komisja konsultuje si¢ z ekspertami wyznaczonymi przez kazde panstwo
cztonkowskie zgodnie z zasadami okreslonymi w Porozumieniu
miedzyinstytucjonalnym w sprawie lepszego stanowienia prawa z dnia 13 kwietnia
2016 .

2. Niezwlocznie po przyjeciu aktu delegowanego Komisja przekazuje go rownoczesnie
Parlamentowi Europejskiemu i Radzie.

Artykut 9

Wejscie w zycie i stosowanie

Niniejsze rozporzadzenie wchodzi w Zycie nastgpnego dnia po jego opublikowaniu
w Dzienniku Urzedowym Unii Europejskiej.

Niniejszg decyzje stosuje si¢ od dnia nastepujacego po dniu, w ktérym traktaty przestaja miec¢
zastosowanie do Zjednoczonego Kroélestwa na podstawie art. 50 ust. 3 Traktatu o Unii
Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie nie ma jednak zastosowania, jezeli do tej daty wejdzie w zycie
zawarta ze Zjednoczonym Krolestwem umowa 0 wystapieniu zgodnie z art. 50 ust. 2 Traktatu
0 Unii Europejskiej.

Niniejsze rozporzadzenie stosuje si¢ do dnia 31 grudnia 2019 r.

Niniejsze rozporzadzenie wigze W catosci 1jest bezposrednio stosowane we wszystkich
panstwach cztonkowskich.

Sporzadzono w Brukseli dnia [...] r.

W imieniu Parlamentu Europejskiego W imieniu Rady
Przewodniczgcy Przewodniczgcy
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