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SELETUSKIRI

1. ETTEPANEKU TAUST
. Ettepaneku pdhjused ja eesmargid

Uhendkuningriik esitas 29. martsil 2017 Euroopa Liidu lepingu artikli 50 kohase teate oma
kavatsuse kohta liidust valja astuda. See tahendab seda, et kui véljaastumislepingut® ei
ratifitseerita, I6petatakse 30. martsil 2019 (edaspidi ,,véljaastumiskuupdev®) liidu esmaste ja
teiseste Gigusaktide kohaldamine Uhendkuningriigi suhtes. Siis saab Uhendkuningriigist
,.kolmas riik®.

Liidus on liikmesriikide veoste autoveo-ettevotjate (edaspidi ,liidu veoste autoveo-
ettevotjad“) vabadus veoste rahvusvahelise autoveo teenust osutada reguleeritud peamiselt
maarusega (EU) nr 1072/2009,% milles on satestatud vastavalt autoveo-ettevtja tegevusalale
ja rahvusvahelisele autoveoturule juurdepédésu kasitlevad uhiseekirjad.

Viljaastumislepingu sdlmimata jatmise korral ei oleks Uhendkuningriigi ja liikmesriikide
vahelised veoste autoveo teenused pdrast véljaastumist enam nimetatud méaérusega
reguleeritud. Seetdttu muutuksid kehtetuks Uhendkuningriigis kuni valjaastumiskuupaevani
veoste autoveo-ettevotjatele valja antud Ghenduse tegevusload ning nende lubade omanikud
kaotaksid seega juurdep&asu liidu autoveoturule. Samamoodi kaotaksid ka Euroopa Liidu
veoste autoveo-ettevdtjad kehtivate Ghenduse tegevuslubade alusel automaatse juurdepaasu
Uhendkuningriigi autoveoturule.

Seetdttu ei oleks valjaastumislepingu sGlmimata jatmise korral alates 30. martsist 2019 liidu
Biguses enam alust, mille kohaselt veoste autoveo-ettevdtjad saaksid Uhendkuningriigi ja
liilkmesriikide vahel veoste autoveo teenuseid osutada. Ainsaks digusraamistikuks, mille
kohaselt kdnealuseid teenuseid saaks edasi osutada, jadks Euroopa Transpordiministrite
Konverentsi mitmepoolne kvoodisusteem, mis eeldab Euroopa Transpordiministrite
Konverentsi loa olemasolu. S6idukiga, millel on Euroopa Transpordiministrite Konverentsi
luba, vBib veoseid vedada k&igi 43 siisteemis osaleva riigi vahel, mille hulgas on 26 ELi 27st
liikmesriigist (kdik peale Kiprose), Uhendkuningriik ja veel 16 riiki. Parast rahvusvahelist
vedu soiduki registreerinud riigist mdnda muusse Euroopa Transpordiministrite Konverentsi
litkmesriiki vGib teha kuni kolm vedu véljaspool s6iduki registreerinud riiki, enne kui sdiduk
peab registreerimisriiki tagasi podrduma.

Igale liitkmesriigile antakse vélja piiratud arv Euroopa Transpordiministrite Konverentsi lube
ning nende riigisisese jaotamisega tegelevad iga litkmesriigi padevad asutused. 2019. aasta
load on juba jaotatud ning nende arvu ei saa luhikese ajaga suurendada. Euroopa
Transpordiministrite Konverentsi kvoodid méaaratakse kindlaks kord aastas ning litkmesriigile
eraldatud lubade arvu suurendamise peavad (heh&élselt heaks kiitma koik Euroopa
Transpordiministrite Konverentsi litkmesriigid.

Néiteks on 2019. aastaks valja antud 23 252 aastast veoluba EL 27s registreeritud sdidukitele.
Neile lisandub 984 aastast veoluba Uhendkuningriigile ja 23 472 aastast veoluba teiste
stisteemis osalevate riikide sdidukitele. Vottes arvesse veoste autoveo teenuste ja autoga
veetavate veoste mahtusid Uhendkuningriigi ja liikmesriikide vahel (2017. aastal ligikaudu
50 miljonit tonni, umbes 30 miljonit tonni EL 27st Uhendkuningriiki ja umbes 20 miljonit

https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft_withdrawal _agreement 0.pdf.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta maarus (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele
autoveoturule juurdepaasu kasitlevate Uhiseeskirjade kohta (ELT L 300, 14.11.2009, Ik 72).
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tonni  Uhendkuningriigist EL 27sse), on ilmne, et (ksnes Euroopa Transpordiministrite
Konverentsi kvoodiststeemile toetumine ei paku praegu vajalikku lahendust selleks, et tagada
véljaastumislepingu sdlmimata jatmise korral vahetult parast véljaastumiskuupéeva pohiline
veoste autoveo Uhendus. Liit ja liikmesriigid peaksid todtama selle nimel, et Euroopa
Transpordiministrite  Konverentsi susteemi raames oleks saadaval pdohilise Uhenduse
tagamiseks vajalik arv lube.

Uhendkuningriigi ja liikmesriikide vahelise veoste autoveoga tegelevad peaaegu eranditult
Uhendkuningriigi ja liidu veoste autoveo-ettevdtjad. Kui need ettevétjad kaotaksid diguse
Uhendkuningriigi ja liikmesriikide vahel veoste autoveo teenust osutada, tooks see kaasa
tdsised haired, kaasa arvatud seoses avaliku korraga.

Liit peaks seetttu vOtma ajutised ja téhtajalised erandolukorra meetmed, et selliseid
autoveouihendust hairida vdivaid tagajargi leevendada.

Oma 13. novembri 2018. aasta teatises ,,Valmistumine Uhendkuningriigi viljaastumiseks
Euroopa Liidust 30. martsil 2019: erandolukorra tegevuskava“® teatas komisjon kavatsusest
esitada erandolukorra meetmete ettepanekud juhuks, kui Uhendkuningriik astub liidust vélja
ilma valjaastumislepinguta. Maanteetranspordi kohta on komisjoni teatises margitud, et
Euroopa Transpordiministrite Konverentsi load voimaldaksid liiklust ainult praegusest
tunduvalt vdiksemas mahus.

Euroopa Ulemkogu (artikkel 50) kordas 13. detsembril 2018 oma Uleskutset intensiivistada
tood kdikidel tasanditel selleks, et tagada valmisolek Uhendkuningriigi véljaastumise
tagajargedeks, vottes arvesse kdiki vOimalikke tulemusi. Ké&esolev digusakt kuulub
meetmepaketti, mille komisjon votab vastu vastusena sellele leskutsele.

Ké&esoleva ettepaneku eesmark on seega sétestada ajutised meetmed, et reguleerida veoste
autovedu liidu ja Uhendkuningriigi vahel parast Uhendkuningriigi liidust valjaastumist
(artikkel 1). Meetmete eesmérk on sdilitada pohiline Ghendus kindlalt piiritletud
ajavahemikuks (artikkel 9).

Eelkdige on madruse ettepanekus sitestatud (artikkel 3), et Uhendkuningriigi veoste autoveo-
ettevotjatele antakse Uihepoolselt Gigus teha kahepoolseid vedusid, nii et nad saavad vastavate
territooriumide vahel veoseid edasi vedada.

Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevotjatele antakse Gigused tingimusel, et jargitakse veoste
autoveo suhtes kohaldatavaid asjakohaseid liidu 6igusnorme (artikkel 4) ning et
Uhendkuningriik annab liidu veoste autoveo-ettevdtjatele samaviarsed Gigused. Maaruse
ettepanekus on satestatud mehhanism (artikkel 5), millega tagatakse, et liidu veoste autoveo-
ettevtjate Gigused Uhendkuningriigis on samavdarsed madruse ettepaneku kohaselt
Uhendkuningriigi  veoste autoveo-ettevotjatele antud Oigustega. Kui Oigused ei ole
samavaarsed, on komisjon volitatud votma delegeeritud Oigusaktidega vastu olukorra
parandamiseks vajalikud meetmed, sealhulgas Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjatele
lubatud mahu, reiside arvu Vv8i moblema piiramine. Samavéarsust hinnates ja
parandusmeetmeid vottes ei lahtu komisjon ainult kahe 6iguskorra rangest formaalsest
vastavusest; selle p6hjus on markimisvaarsed erinevused kahe turu vahel ning soov véltida
uksnes parallelismil pdhinevat lahenemisviisi, mis v6ib 18puks liidu huvide vastaseks osutuda.
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Kuigi méé&ruse ettepaneku eesmérk on tagada ajutiselt pdhiline veoste autoveo (ihendus, on
selles sétestatud paindlik mehhanism selleks, et liidu veoste autoveo-ettevdtjatel oleksid
Biglased ja vordsed vimalused konkureerida Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevotjatega
parast seda, kui liidu Gigus ei ole enam Uhendkuningriigi jaoks siduv. Vérdsed tingimused
eeldavad seda, et Uhendkuningriik kohaldab ka parast véljaastumist veoste autoveo suhtes
piisavalt kdrgeid ja vOrreldavaid standardeid jargmistes valdkondades: aus konkurents, kaasa
arvatud kartellide, turgu valitseva seisundi Kuritarvitamise ja 0(hinemiste reguleerimine;
pdhjendamatute valitsuse subsiidiumide keeld; tootajate kaitse ja kdrgetasemeline
liiklusohutus; keskkonnakaitse; ohutus ja turvalisus; vOi veoste autoveo-ettevdtjatele
tegevuslubade andmisega vOi kutseliste juhtide kvalifikatsiooni, véljadppe ja arstlike
labivaatustega seonduv. Peale selle peab olema tagatud, et liidu vedajaid ei diskrimineerita
Uhendkuningriigis ei de jure ega de facto. Kavandatud maarusega antakse seega komisjonile
iilesanne (artikkel 6) jalgida liidu ja Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevotjate vahelise
konkurentsi tingimusi ja volitus votta delegeeritud Gigusaktidega vastu vajalikud meetmed
tagamaks, et need tingimused oleksid alati vordsed.

Kehtestatakse vajalikud menetlused selleks, et liikmesriigid ja komisjon saaksid kontrollida,
kas mairuse kohaselt liitu veoseid vedavatele ettevGtjatele on antud Uhendkuningriigis
tegevusluba voi sertifikaat kooskdlas asjakohaste standarditega, kas kdiki asjakohaseid riikide
ja liidu Gigusakte on jargitud ja kas antud Gigusi ei ole rikutud.

Eraldi sattega on meelde tuletatud, et liikmesriigid ei tohi kéesoleva maaruse
kohaldamisalasse kuuluvates kiisimustes Uhendkuningriigiga kahepoolseid veoste autoveo
lepinguid labi radkida ega sdlmida ega muul viisil Uhendkuningriigi veoste autoveo-
ettevOtjatele veoste autoveo valdkonnas kdesoleva méaérusega antud digustest erinevaid Gigusi
anda (artikkel 3). Asjakohased padevad asutused saavad siiski madruse nduetekohaseks
rakendamiseks vajalikku koostodd teha (artikkel 7), et voimalikult hdirimatult hallata veoste
autoveo teenuseid, mille osutamine jatkub parast Uhendkuningriigi véljaastumist kdnealuse
madruse alusel.

. Kooskdla poliitikavaldkonnas praegu kehtivate digusnormidega

Ké&esolev kavandatud maarus on mdeldud kui lex specialis teatavate tagajargede kohta, mis
tulenevad sellest, et alates Uhendkuningriigi véljaastumisest ei kehti véljaastumislepingu
sdlmimata jatmise korral Uhendkuningriigi ja Ulejadnud liikmesriikide vahelise veoste
autoveo suhtes enam veoste autovedu Kkésitlevad liidu eeskirjad, eelkBige maéarus
(EU) nr 1072/2009. Ettepanek sisaldab ainult sel eesmargil vajalikke sétteid, selleks et vltida
ebaproportsionaalseid héireid, kaasa arvatud seoses avaliku korraga. Need on kavandatud
kehtima Uksnes piiratud aja véltel. Ettepanek on seega taielikult kooskdlas praegu kehtivate
Gigusaktidega ja eelkdige maarusega (EU) nr 1072/2009.

. Kooskdla muude liidu tegevuspdhimdtetega

Kéesoleva ettepanekuga téiendatakse veoste autovedu reguleerivaid liidu norme, eelkdige
maarust (EU) nr 1072/2009. Kaesoleva maaruse eriline eesmark ja taust ning thepoolne
iseloom nduavad paratamatult Giguste andmisel kitsendatud lahenemisviisi kasutamist ning
eraldi satteid selleks, et séilitada vordsed digused ja tingimused.
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2. OIGUSLIK ALUS, SUBSIDIAARSUS JA PROPORTSIONAALSUS
. Oiguslik alus

Méaruse Oiguslik alus on Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 91 16ige 1. See artikkel on
alus selliste ELi Gigusaktide vastuvtmisele, milles on eelkdige satestatud i) Uhised eeskirjad,
mida kohaldatakse liikmesriigi territooriumile vO6i sealt valja kulgeva rahvusvahelise
transpordi suhtes, samuti l&bi Ghe v&i mitme liikmesriigi territooriumi kulgeva rahvusvahelise
transpordi suhtes (Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 91 I6ike 1 punkta), ja
ii) tingimused, mille kohaselt vdivad liikmesriigis transporditeenuseid  osutada
mitteresidentidest vedajad (Euroopa Liidu toimimise lepingu artikli 91 16ike 1 punkt b).

. Subsidiaarsus

Maaruse (EU) nr 1072/2009 artikli 1 13ikega 2 antakse kolmandate riikidega asjakohaste
kokkulepete s6lmimise padevus liidule. Sellise kokkuleppe puudumise korral tagataks
kaesoleva kavandatud Gigusaktiga pdhiline ihendus tingimusel, et Uhendkuningriik annab
samavaarsed digused. Uhendus tagataks vérdselt igasse liidu punkti ja sealt vélja kulgevale
liiklusele; sellega hoitakse &ra siseturu moonutused. Meede tuleb seetdttu véltimatult votta
liidu tasandil ning soovitud tulemust ei oleks vdimalik saavutada liikmesriikide tasandi
meetmega.

. Proportsionaalsus

Kavandatud maéarust voib pidada proportsionaalseks, sest sellega on vdimalik dra hoida
ebaproportsionaalseid haireid viisil, millega on tagatud ka v@rdsed konkurentsitingimused
liidu veoste autoveo-ettevotjatele. Madrus ei ldhe selle eesmérgi saavutamiseks vajalikust
kaugemale. See kehtib eelkdige asjakohaste diguste andmise tingimuste kohta, mis on muu
hulgas seotud ausa konkurentsi ja vajadusega, et Uhendkuningriik annaks samavaarsed
digused, ning korra téhtajalisuse kohta.

. Vahendi valik

Kuna Oigusaktiga reguleeritakse kisimusi, mis on tihedalt seotud maéaarusega
(EU) nr 1072/2009, ning selle eesmark on sarnaselt konealuse maarusega taielikult
Uhtlustatud konkurentsitingimuste tagamine, peaks see olema maéruse vormis. See vorm
vastab ka kdige paremini olukorra ja tausta kiireloomulisusele, sest aeg, mis on jadanud
valjaastumiseni (ilma et oleks sdlmitud valjaastumislepingut), on direktiivi satete
ulevdtmiseks liiga luhike.

3. JARELHINDAMISE, SIDUSRUHMADEGA KONSULTEERIMISE JA MOJU
HINDAMISE TULEMUSED
. Praegu kehtivate digusaktide jarelhindamine vdi toimivuse kontroll

Seda punkti ei kohaldata, sest kdesoleva ettepaneku pdhjuseks olev siindmus on erandlik,
ajutine ja tihekordne ning see ei ole seotud praegu kehtivate digusaktide eesmaérkidega.

. Konsulteerimine sidusrihmadega

Uhendkuningriigi EList véljaastumisest tulenevaid probleeme ja nende vBimalikke lahendusi
on tdstatanud paljud eri sidusrihmad ja liikmesriikide esindajad.

Véljendatud seisukohti l&binud teemade hulgas oli vajadus votta regulatiivseid meetmeid, et
séilitada mingil maaral veoste autoveo Uhendus. Sidusrihmad ei saa liidu autoveoturule
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juurdepddsu suhtes ise erandolukorra meetmeid votta, et véljaastumislepingu vdimaliku
s6lmimata jatmise kahjulikku méju leevendada.

29. novembril 2018 korraldas komisjon ndukogu artikli 50 t66rihmas valmisoleku teemal
EL 27 seminari, mille kdigus réhutasid liikmesriikide esindajad eelkdige vajadust votta ELi
tasandil vastu erandolukorra meetmed, et tagada EL 27 ja Uhendkuningriigi vahel p&hiline
Uhendus valjaastumislepingu sGlmimata jatmise korral. EelkBige tdsteti esile, et Euroopa
Transpordiministrite Konverentsi mitmepoolne kvoodisisteem ei ole oma kvantitatiivsete ja
kvalitatiivsete piirangute tGttu piisav ega sobiv alternatiiv.

Neid markusi on ettepaneku ettevalmistamise kéigus asjakohaselt arvesse voetud.

. Eksperdiarvamuste kogumine ja kasutamine

Komisjon jagas asjaomaste sidusrihmadega eri vormis hinnanguid selle kohta, millised on
Uhendkuningriigi  valjaastumise tagajirjed autoveosektorile. Hinnangutes on j6utud
jareldusele, et ainus autoveosektoris olemas olev alternatiiv, Euroopa Transpordiministrite
Konverentsi mitmepoolne kvoodisusteem, ei oleks sektori vajaduste rahuldamiseks piisav.
2019. aastaks valja antavate lubade nappus (vt eespool) tooks tdendoliselt kaasa
méarkimisvaarsed hdired ega pruugi tdielikult katta kahepoolset autoga veetavat veosevoogu
(ligikaudu 50 miljonit tonni aastas). Ule 80 % Uhendkuningriigi ja EL 27 vahelistest
autovedudest teevad praegu EL 27s registreeritud veoste autoveo-ettevdtjad. EL 27 huvides
on nadha ette raamistik, mis kahepoolseid autovedusid pdhjendamatult ei piira.

. M@&juhinnang

Majuhinnang ei ole vajalik, sest olukord on erandlik ja Uhendkuningriigi staatusemuutuse
rakendamisperioodi vajadused on piiratud. Ettepanekust sisuliselt vdi Giguslikult erinevad
poliitikavariandid puuduvad.

. Pdhidigused

Ettepanek ei mdjuta pohidiguste kaitset.

4, MOJU EELARVELE
Ei kohaldata.

5. MUU TEAVE
. Rakenduskavad ning jarelevalve, hindamise ja aruandluse kord
Ei kohaldata.
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Uhiseeskirjade kohta, millega tagatakse pohiline autoveolihendus seoses Suurbritannia

ja Péhja-liri Unendkuningriigi Euroopa Liidust véljaastumisega

(EMPs kohaldatav tekst)

EUROOPA PARLAMENT JA EUROOPA LIIDU NOUKOGU,
vOttes arvesse Euroopa Liidu toimimise lepingut, eriti selle artikli 91 18iget 1,

vottes arvesse Euroopa Komisjoni ettepanekut,

olles edastanud seadusandliku akti eelndu liikmesriikide parlamentidele,

vottes arvesse Euroopa Majandus- ja Sotsiaalkomitee arvamust,*

vottes arvesse Regioonide Komitee arvamust,”

toimides seadusandliku tavamenetluse kohaselt

ning arvestades jargmist:

(1)

()

(3)

(4)

29. martsil 2017 esitas Uhendkuningriik Euroopa Liidu lepingu artikli 50 kohase teate
liidust viljaastumise kavatsuse kohta. Aluslepingute kohaldamine Uhendkuningriigi
suhtes 16peb véljaastumislepingu joustumise kuupédeval vdi lepingu s6lmimata jatmise
korral kahe aasta moddumisel teate esitamisest, st 30. martsil 2019, kui Euroopa
Ulemkogu ei otsusta kokkuleppel Uhendkuningriigiga thehaalselt seda perioodi
pikendada.

Uhendkuningriigi liidust valjaastumine I8petaks erisatete puudumise korral suhetes
ulejaanud 27 liikmesriigiga kdik digused ja kohustused, mis tulenevad turulepéasu
kasitlevatest liidu 6igusnormidest, mis on kehtestatud Euroopa Parlamendi ja ndukogu
maarusega (EU) nr 1072/2009°.

Ainus alternatiivne digusraamistik, mille alusel veoste autovedu liidu ja
Uhendkuningriigi vahel parast véljaastumiskuupdeva toimuda saaks, on Euroopa
Transpordiministrite  Konverentsi mitmepoolne kvoodisusteem. Kuna Euroopa
Transpordiministrite Konverentsi stisteemi kohaste lubade arv ning sellega h6lmatud
autoveoliigid on piiratud, ei ole see slisteem praegu liidu ja Uhendkuningriigi vahelise
veoste autoveo vajaduse téielikuks rahuldamiseks piisav.

Et hoida éra sellest tulenevad tosised haired, kaasa arvatud seoses avaliku korraga, on
vajalik kehtestada ajutised meetmed, millega vOimaldatakse Uhendkuningriigis
tegevusloa saanud veoste autoveo-ettevotjatel Uhendkuningriigi ja ulejaénud

ELTC,, k.

ELTC,[...], k.

Euroopa Parlamendi ja ndukogu 21. oktoobri 2009. aasta maarus (EU) nr 1072/2009 rahvusvahelisele
autoveoturule juurdepddsu kaésitlevate Uhiseeskirjade kohta (EMPs kohaldatav tekst) (ELT L 300,
14.11.2009, Ik 72).
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27 litkmesriigi territooriumi vahel veoste autoveoga tegeleda. Selleks et tagada
nduetekohane tasakaal Uhendkuningriigi ja Ulejadnud liikmesriikide vahel, peab
selliselt antud Oiguste tingimuseks olema samavaarsete Giguste andmine ning nende
suhtes tuleb kohaldada teatavaid ausat konkurentsi tagavaid tingimusi.

(5) Meetmete ajutise iseloomu arvessevotmiseks peaksid need olema piiratud lihikese
ajavahemikuga, et vdimaldada kehtestada pohiliseks ihenduseks vajalik kord Euroopa
Transpordiministrite  Konverentsi  susteemis, ega tohiks piirata vOimalikke
labirdakimisi liidu ja Uhendkuningriigi vahelist veoste autovedu kasitleva tulevase
kokkuleppe Ule ega sellise kokkuleppe joustumist.

(6) Euroopa Liidu lepingu artiklis 5 sétestatud proportsionaalsuse pdhimotte kohaselt ei
lahe k&esolev méarus nimetatud eesmargi saavutamiseks vajalikust kaugemale.

@) Kéesolev madrus peaks joustuma Kiiremas korras ja seda tuleks kohaldada alates
jargmisest pdevast pérast seda, kui ldpetatakse aluslepingute kohaldamine
Uhendkuningriigi suhtes ja Uhendkuningriigis, vélja arvatud juhul, kui selleks
kuupaevaks on joustunud Uhendkuningriigiga s6Imitud véljaastumisleping.

(8) Komisjonile tuleks delegeerida digus votta turu vajadustest lahtuvalt vastu Euroopa
Liidu toimimise lepingu artikli 290 kohaseid digusakte, et taastada samavaarsus
Biguste vahel, mille liit on andnud Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevétjatele ja
Uhendkuningriik liidu veoste autoveo-ettevdtjatele, ning heastada liidu veoste
autoveo-ettevotjaid kahjustanud ebaausa konkurentsi juhtumeid. On eriti oluline, et
komisjon korraldaks oma ettevalmistava t60 kaigus asjakohaseid konsultatsioone,
sealhulgas ekspertide tasandil, ja et kdnealused konsultatsioonid viidaks labi kooskdlas
13. aprilli  2016. aasta institutsioonidevahelise parema digusloome kokkuleppes
satestatud pohimdtetega. Eelkdige, selleks et tagada vordne osalemine delegeeritud
Oigusaktide ettevalmistamises, saavad Euroopa Parlament ja ndukogu koik
dokumendid liikmesriikide ekspertidega samal ajal ning nende ekspertidel on pidev
juurdepads komisjoni eksperdirihmade koosolekutele, kus arutatakse delegeeritud
digusaktide ettevalmistamist. Peaks olema tagatud, et Ukski selline delegeeritud
Oigusakt ei mojuta pdhjendamatult siseturu nduetekohast toimimist,

ON VASTU VOTNUD KAESOLEVA MAARUSE:
Artikkel 1

Kohaldamisala

Kéesolevas madruses sdtestatakse ajutised meetmed, millega reguleeritakse veoste autovedu
liidu ning Suurbritannia ja Pohja-liri Uhendkuningriigi (edaspidi ,,Uhendkuningriik®) vahel
parast viimase liidust valjaastumist.

Artikkel 2

Mdisted
Kéesolevas mééaruses kasutatakse jargmisi moisteid:

1) ,,s0iduk* — Uhendkuningriigis registreeritud mootorsdiduk voi Uhendatud autorong,
millest v&hemalt mootorsdiduk on Uhendkuningriigis registreeritud, ja mida
kasutatakse eranditult veoste veoks. Sdiduk vdib kuuluda ettevdtjale voi ettevotja
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(3)
(4)

()
(6)

(7)

voib olla selle jarelmaksuga ostnud voi rentinud, kusjuures rentimise_korral peab
s6iduk vastama tingimustele, mis on ette nahtud direktiiviga 2006/1/EU;’

,,kahepoolne vedu* —

(@) koormaga vedu sGidukiga, mille lahte- ja sihtkoht on vastavalt liidu
territooriumil ja Uhendkuningriigi territooriumil ning mis labib Uhe vdi mitme
liilkmesriigi voi kolmanda riigi territooriumi voi mitte;

(b) punktis a osutatud veoga seotud tuhisoit;

»liidu veoste autoveo-ettevdtja“ — veoste autoveoga tegelev ettevotja, kellel on
maéaruse (EU) nr 1072/2009 artikli 4 kohane kehtiv thenduse tegevusluba;

,,Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtja“ — Uhendkuningriigis registreeritud
ettevotja, kellel on luba tegeleda veoste autoveoga ja kes omab kehtivat
Uhendkuningriigi tegevusluba;

,,Uhendkuningriigi tegevusluba“ — tegevusluba, mille Uhendkuningriik on vélja
andnud rahvusvaheliseks veoks, kaasa arvatud kahepoolseks veoks;

,konkurentsidigus* — digus, milles kasitletakse jargmisi teguviise, juhul kui need
vOivad mojutada veoste autoveo teenuseid:

(@) teguviisid, mis seisnevad jargmises:

i)  veoste autoveo-ettevotjate vahelised kokkulepped, veoste autoveo-
ettevotjate Ghenduste otsused ja kooskdlastatud tegevus, mille eesmérk
vOi tagajarg on konkurentsi takistamine, piiramine v6i kahjustamine,

i)  turgu valitseva seisundi kuritarvitamine ihe vdi mitme veoste autoveo-
ettevdtja poolt,

iii) meetmed, mille Uhendkuningriik on joustanud v&i sailitanud riigi
osalusega aritihingute ja nende ettevétjate puhul, kellele Uhendkuningriik
annab eri- vdi ainudigused, ja mis on vastuolus punktiga i voi ii, ning

(b) veoste autoveo-ettevltjate koondumised, mis markimisvaarselt takistavad
tdhusat konkurentsi, eelkdige turgu valitseva seisundi loomise voi tugevdamise
tagajéarjel;

,,subsiidium® — igasugune kasutoov rahaline panus, mille valitsus v6i muu mis tahes
tasandi avaliku sektori asutus on veoste autoveo-ettevdtjale andnud ja mis hdlmab
jargmist:

(a) raha otsene tlekandmine (néiteks toetused, laenud, paigutused omakapitali),

vOimalik raha otsene (lekandmine, kohustuste Ulevotmine (nditeks
laenugarantiid, kapitalisiistid, omandidigus, pankrotikaitse voi kindlustus),

(b) loobumine muul juhul maksmisele kuuluvast tulust voi selle kogumata jatmine,

(c) selliste kaupade voi teenustega varustamine, mis ei ole osa Uldisest taristust,
vOi kaupade voi teenuste ostmine voi

(d) maksete tegemine rahastamismehhanismi voi he vdi mitme punktides a, b jac
nimetatud ja tavaliselt valitsuse v6i muu avaliku sektori asutuse kohustuseks

" Euroopa Parlamendi ja ndukogu 18. jaanuari 2006. aasta direktiiv 2006/1/EU ilma juhita renditud séidukite
kasutamise kohta kaupade autoveol, ELT L 33, 4.2.2006, Ik 82.
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(8)

9)

(10)

oleva Ulesande usaldamine voi suunamine eradiguslikule asutusele, nii et selle
taitmine ei erine sisulises mottes valitsuste tavapérasest tegevusest.

Valitsuse v6i muu avaliku sektori asutuse rahalist panust ei loeta kasutoovaks,
kui Uksnes kasumlikkuse valjavaadetest lahtuv eradiguslik turuosaline oleks
samasuguses olukorras nagu asjaomane avaliku sektori asutus andnud
samasuguse rahalise panuse;

,,sOltumatu konkurentsiasutus® — konkurentsidiguse kohaldamise ja selle taitmise
tagamise ning subsiidiumide jarelevalve eest vastutav asutus, mis vastab jargmistele
tingimustele:

(@) asutus on oma tegevuses sdltumatu ning tal on piisavalt oma (lesannete
taitmiseks vajalikke vahendeid,

(b) asutusele on oma ulesannete taitmisel ja volituste kasutamisel vajalikul moel
tagatud sOltumatus poliitilisest ja muust valismgjust ning ta tegutseb
erapooletult ning

(c) asutuse otsused alluvad kohtulikule kontrollile;

,,diskrimineerimine* — igasugune objektiivse pBhjenduseta vahetegemine veoste
autoveo teenuste osutamiseks kasutatavate kaupade vOi teenuste, kaasa arvatud
avalike teenuste pakkumisel vOi veoste autoveo teenuste kasitlemisel asjaomaste
avaliku sektori asutuste poolt;

,Jliidu territoorium® — liikmesriikide territoorium, mille suhtes kohaldatakse Euroopa
Liidu lepingut ja Euroopa Liidu toimimise lepingut ning nimetatud lepingutes
sétestatud tingimustel.

Artikkel 3

Kahepoolse veo bigus

Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjad voivad kéesolevas maaruses satestatud
tingimustel kahepoolse veoga tegeleda.

Uhendkuningriigi jurisdiktsiooni alla kuuluvad fiiiisilised ja juriidilised isikud vdivad
ilma artikli 2 16ike 5 kohase Uhendkuningriigi tegevusloata tegeleda jargmiste
kahepoolse veo liikidega:

(@) postivedu universaalteenusena,
(b) kahjustatud vai rikkis sdidukite vedu,

(c) veosevedu mootorsdidukitega, mille suurim lubatud téismass koos haagisega ei
uleta 3,5 tonni,

(d) meditsiinitoodete, -aparaatide, -seadmete ja muude arstiabiks vajalike kaupade
vedu hadaolukorras, eelkdige looduskatastroofide korral,

(e) veosevedu jargmistel tingimustel:

i)  veetav veos on ettevdtja omand vdi vara, mille ettevGtja on mudnud,
ostnud, rendile andnud vO&i rendile votnud, tootnud, kaevandanud,
t6ddelnud voi remontinud,

i)  reisi eesmdrk on veose vedamine ettevottesse vOi ettevottest vOi veose
ettevottesisene voi -valine Umberpaigutamine ettevGtja oma tarbeks,
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iii)  sellise veo puhul kasutatavaid mootorsdidukeid juhivad ettevotja poolt
toolevoetud todtajad voi lepingulise kohustuse alusel ettevotte kasutusse
antud tootajad,

iv) veost vedavad sdidukid kuuluvad ettevotjale voi ettevGtja on need
jarelmaksuga ostnud vOi rentinud, kusjuures rentimise korral vastavad
sOidukid tingimustele, mis on ette néhtud Euroopa Parlamendi ja
ndukogu 18. jaanuari 2006. aasta direktiiviga 2006/1/EU (ilma juhita
renditud sdidukite kasutamise kohta kaupade autoveol) (12), ning

v)  selline veosevedu on ettevdtjale ainult lisategevusala.

3. Liikmesriigid ei raagi Uhendkuningriigiga labi ega s6lmi temaga kahepoolseid
lepinguid ega kokkuleppeid k&esoleva maéruse kohaldamisalasse kuuluvates
kiisimustes. Nad ei anna muul viisil Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevétjatele
muid Oigusi peale kdesoleva maarusega antud Oiguste; see sate ei piira kehtivate
mitmepoolsete lepingute kohaldamist.

Artikkel 4

Sotsiaalsed ja tehnilised normid
Kaesoleva madruse kohase kahepoolse veo kaigus tuleb téita jargmisi norme:

(@) liikuvate tootajate ja futsilisest isikust ettevotjana tegutsevate sdidukijuhtide
puhul Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi 2002/15/EU® kohaselt
liikmesriikides satestatud ndudeid;

(b) teatavate autovedusid késitlevate sotsiaaldigusnormide puhul Euroopa
Parlamendi ja ndukogu maaruse (EU) nr 561/2006° ndudeid;

(c) autovedudel kasutatavate sdidumeerikute puhul Euroopa Parlamendi ja
ndukogu maaruse (EL) nr 165/2014° ngudeid;

(d) teatavate maanteesdidukite maksimaalmddtmete ja taismassi puhul ndukogu
direktiivi 96/53/EU kohaselt liikmesriikides satestatud ndudeid:

(e) teatavate kategooriate mootorsGidukite Kiiruspiirikute paigaldamise ja
kasutamise puhul ndukogu direktiivi 92/6/EMU*? kohaselt liikmesriikides
séatestatud ndudeid;

® Euroopa Parlamendi ja ndukogu 11. martsi 2002. aasta direktiiv 2002/15/EU autovedude alase liikuva
tegevusega hdivatud isikute to6aja korralduse kohta, EUT L 80, 23.3.2002, Ik 35.
Euroopa Parlamendi ja ndukogu 15. martsi 2006. aasta maarus (EU) nr 561/2006, mis kasitleb teatavate
autovedusid késitlevate sotsiaaldigusnormide Uhtlustamist ja millega muudetakse ndukogu maarusi
(EMU) nr 3821/85 ja (EU) nr 2135/98 ning tunnistatakse kehtetuks ndukogu mairus (EMU) nr 3820/85,
ELT L 102, 11.4.2006, Ik 1.
Euroopa Parlamendi ja nGukogu 4. veebruari 2014. aasta méaérus (EL) nr 165/2014 autovedudel kasutatavate
sdidumeerikute kohta, millega tunnistatakse kehtetuks ndukogu méaarus (EMU) nr 3821/85 autovedudel
kasutatavate sBGidumeerikute kohta ning muudetakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu méa&rust
(EU) nr 561/2006, mis kasitleb teatavate autovedusid kisitlevate sotsiaaldigusnormide (ihtlustamist,
ELT L 60, 28.2.2014, Ik 1.
Noukogu 25. juuli 1996. aasta direktiiv 96/53/EU, millega kehtestatakse teatavatele (ihenduses liikuvatele
maanteesdidukitele  siseriiklikus ja rahvusvahelises liikluses Ilubatud maksimaalmddtmed ning
rahvusvahelises liikluses lubatud taismass, EUT L 235, 17.9.1996, Ik 5.
N6&ukogu 10. veebruari 1992. aasta direktiiv 92/6/EMU teatavate kategooriate mootorsdidukite kiiruspiirikute
paigaldamise ja kasutamise kohta iihenduses, EUT L 057, 2.3.1992, Ik 27.
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(f)  turvavodde ja lapse turvasusteemide kohustusliku kasutamise suhtes sdidukites
ndukogu direktiivi 91/671/EMU™ kohaselt liikmesriikides satestatud ndudeid;

(9) tootajate  lahetamise  puhul ~ Euroopa  Parlamendi ja  ndukogu
direktiivi 96/71/EU™ kohaselt liikmesriikides sétestatud néudeid.

Artikkel 5

Oiguste samavaarsus

1. Komisjon teeb seiret diguste tle, mille Uhendkuningriik on liidu veoste autoveo-
ettevotjatele andnud, ja nende dGiguste teostamise tingimuste dle.

2. Kui komisjon teeb kindlaks, et Gigused, mille Uhendkuningriik on liidu veoste
autoveo-ettevotjatele andnud, ei ole kas de jure vdi de facto samavéarsed kéesoleva
maaruse kohaselt Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevétjatele antud Gigustega vOi
et need Oigused ei ole kdikidele liidu veoste autoveo-ettevotjatele vordselt
kattesaadavad, vOib ta samavaarsuse taastamiseks vastu votta delegeeritud Gigusakte,
millega:

(a) piiratakse Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevétjatele lubatud mahtu, reiside
arvu voi molemat,

(b) peatatakse kaesoleva maaruse kohaldamine voi
(c) voetakse muid asjakohaseid meetmeid.

Artikkel 6

Aus konkurents

1. Komisjon teeb seiret tingimuste le, mille kohaselt liidu veoste autoveo-ettevdtjad
konkureerivad Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevitjatega kdesoleva méérusega
hdlmatud veoste autoveo teenuste osutamisel.

2. Kui komisjon teeb kindlaks, et kdnealused tingimused on mdne 16ikes 3 osutatud
olukorra tulemusena margatavalt ebasoodsamad kui Uhendkuningriigi veoste
autoveo-ettevotjatele kehtivad tingimused, vOib ta selle olukorra parandamiseks
vastu votta delegeeritud digusakte, millega:

(a) piiratakse Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevétjatele lubatud mahtu, reiside
arvu voi molemat,

(b) peatatakse kdesoleva maaruse kohaldamine voi
(c) voetakse muid asjakohaseid meetmeid.

3. LOike 2 kohaseid delegeeritud digusakte vOib vastu votta jargmiste olukordade
parandamiseks:

(@  Uhendkuningriik annab subsiidiume,

B3 Néukogu 16. detsembri 1991. aasta direktiiv turvavédde ja lapse turvasiisteemide kohustusliku kasutamise
kohta s@idukites, EUT L 373, 31.12.1991, Ik 26.

" Euroopa Parlamendi ja ndukogu 16. detsembri 1996. aasta direktiiv 96/71/EU todtajate lahetamise kohta
seoses teenuste osutamisega, EUT L 18, 21.1.1997, Ik 1.
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(b) Uhendkuningriigis ei ole kehtestatud v6i ei kohaldata tulemuslikult
konkurentsidigust,

(c)  Uhendkuningriigis ei ole asutatud vdi sailitatud séltumatut konkurentsiasutust,

(d)  Uhendkuningriigis kohaldatakse tootajakaitse, ohutuse, turvalisuse, keskkonna,
veoste autoveo-ettevotjatele tegevuslubade andmise vOi kutseliste juhtide
kvalifikatsiooni, véljadppe ja arstlike labivaatuste alal standardeid, mis on
leebemad, kui on satestatud liidu diguses, vOi asjakohaste liidu Giguse satete
puudumise korral leebemad kui need, mida kohaldatakse kdikides
liilkmesriikides, vo6i igal juhul leebemad kui asjakohased rahvusvahelised
standardid,

(e) Uhendkuningriigis kohaldatakse teede maksustamise eeskirju, mis erinevad
Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivis 1999/62/EU™  sitestatud
eeskirjadest, ning

(F)  liidu veoste autoveo-ettevdtjaid diskrimineeritakse mis tahes viisil.

4. Ldike 1 kohaldamiseks vdib komisjon Uhendkuningriigi padevatelt asutustelt voi

Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevétjatelt teavet taotleda. Kui Uhendkuningriigi
padevad asutused voi Uhendkuningriigi veoste autoveo-ettevdtjad ei esita taotletud
teavet komisjoni maératud mdistliku ajavahemiku jooksul v&i kui nad esitavad
ebataielikku teavet, vdib komisjon toimida vastavalt I6ikele 2.

Artikkel 7

Konsulteerimine ja koosto6

1. Liikmesriikide — padevad asutused  konsulteerivad ja teevad  koost6dd
Uhendkuningriigi padevate asutustega, kui see on vajalik k&esoleva maéaruse
rakendamise tagamiseks.

2. Komisjoni taotlusel edastavad liitkmesriigid 18ike 1 kohaselt saadud teabe vdi muu
kéesoleva méaruse artiklite 5 ja 6 rakendamise seisukohalt asjakohase teabe asjatu
viivituseta komisjonile.

Artikkel 8

Delegeeritud volituste rakendamine

1. Enne artikli 5 18ike 2 voi artikli 6 16ike 2 kohase delegeeritud digusakti vastuvotmist
konsulteerib komisjon kooskdlas 13. aprilli 2016. aasta institutsioonidevahelise
parema Gigusloome kokkuleppes* sétestatud pdhimdtetega iga liikmesriigi maaratud
ekspertidega.

2. Niipea kui komisjon on delegeeritud 6igusakti vastu votnud, teeb ta selle samal ajal
teatavaks Euroopa Parlamendile ja ndukogule.

> Euroopa Parlamendi ja ndukogu 17.juuni 1999.aasta direktiiv 1999/62/EU raskete kaubaveokite
maksustamise kohta teatavate infrastruktuuride kasutamise eest, EUT L 187, 20.7.1999, Ik 42.
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Artikkel 9

Joustumine ja kohaldamine
Ké&esolev madrus joustub jargmisel p&eval pérast selle avaldamist Euroopa Liidu Teatajas.

Seda kohaldatakse alates jargmisest paevast parast seda, kui vastavalt Euroopa Liidu lepingu
artikli 50 I6ikele 3 I6petatakse aluslepingute kohaldamine Uhendkuningriigi suhtes.

Kéesolevat maarust ei kohaldata siiski juhul, kui selleks kuupaevaks on joustunud
Uhendkuningriigiga vastavalt Euroopa Liidu lepingu artikli 50 138ikele 2 sdlmitud
valjaastumisleping.

Kéaesolevat maarust kohaldatakse kuni 31. detsembrini 2019.

Kéesolev maarus on tervikuna siduv ja vahetult kohaldatav kdikides liikmesriikides.

Brissel,
Euroopa Parlamendi nimel Ndukogu nimel
president eesistuja
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