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MOTIVERING

1. BAKGRUND TILL FORSLAGET
. Motiv och syfte med forslaget

Forenade kungariket anmélde den 29 mars 2017 sin avsikt att uttrdda ur unionen i enlighet
med artikel 50 i fordraget om Europeiska unionen. Detta innebar att om avtalet om uttrade’
inte ratificeras kommer unionens primar- och sekundéarrétt att upphdra att galla for Forenade
kungariket fran och med den 30 mars 2019 (nedan kallad uttradesdagen). Forenade
kungariket blir da ett tredjeland.

Inom unionen regleras friheten for foretag i medlemsstaterna som bedriver godstranporter pa
vag (nedan kallade vagtransportdrer fran unionen) att tillhandahalla internationella
godstransporter pd vag i forsta hand i férordning (EG) nr 1072/2009% som faststaller
gemensamma regler for tilltrade till yrkesmassigt bedrivande av transporter pa vag och for
tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vag.

Vid avsaknad av ett avtal om uttrdde skulle vagtransporttjanster mellan Férenade kungariket
och medlemsstaterna inte langre regleras av dessa férordningar vid uttrddet. Detta skulle
resultera i att licenser som Forenade kungariket utfardat till végtransportorer forlorar sin
giltighet fram till uttradesdagen, och darmed till att innehavare av sadana licenser forlorar sitt
tilltrade till unionens marknad for godstransporter pa vdag. Pa samma satt skulle
vagtransportorer fran Europeiska unionen, med befintliga gemenskapslicenser, inte langre ha
automatiskt tilltrade till Forenade kungarikets marknad for godstransporter pa vag.

Av detta foljer att det i avsaknad av ett avtal om uttrade fran och med den 30 mars 2019 inte
skulle finnas nagon unionsrattslig grund for végtransportdrers tillhandahallande av
godstransporttjanster pa vag mellan Forenade kungariket och medlemsstaterna. Europeiska
transportministerkonferensens (CEMT) multilaterala kvotsystem skulle bli den enda réttsliga
ram som skulle kunna ligga till grund for ett fortsatt tillhandahallande av sadana tjanster. Ett
fordon for vilket det finns ett CEMT-tillstand kan utfora transporter mellan vilket som helst
av de 43 lander som deltar i systemet, déribland 26 av EU:s 27 medlemsstater (alla utom
Cypern), Forenade kungariket och 16 andra lander. Efter en internationell godstransport fran
det land dar fordonet &r registrerat till ett annat CEMT-land, ar det mojligt att genomfora upp
till tre transporter dar registreringslandet inte ar involverat innan férdonet maste atervanda till
det land dér det ar registrerat.

Antalet CEMT-tillstdnd ar begréansat for varje medlemsstat och de fordelas pa nationell niva
av de behdriga myndigheterna i varje medlemsstat. Tillstdnden for 2019 har redan delats ut
och antalet tillstand kan inte 6kas med kort varsel. CEMT-kvoter faststélls arligen och
eventuella andringar av antalet tillstand som tilldelas ett CEMT-land maste antas enhalligt av
alla CEMT-lander.

Exempelvis kommer det under 2019 att finnas arstillstand for 23 252 fordon som é&r
registrerade i EU-27. Dessutom kommer det att finnas 984 arstillstdnd for Forenade
kungariket och 23 472 arstillstand for fordon fran andra lander som deltar i systemet. Med
hansyn till volymerna av godstransporttjanster pa vag och det gods som transporteras pa vag
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https://ec.europa.eu/commission/sites/beta-political/files/draft withdrawal agreement_0.pdf.
Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pd vag, EUT L 300,
14.11.2009, s. 72.
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mellan Forenade kungariket och medlemsstaterna (omkring 50 miljoner ton under 2017, varav
ungefar 30 miljoner ton frdn EU:s 27 Gvriga medlemsstater till Forenade kungariket och
ungefar 20 miljoner ton fran Forenade kungariket till EU:s 27 6vriga medlemsstater), ar det
uppenbart att ett ensidigt forlitande pd CEMT-kvotsystemet for narvarande inte ar en adekvat
I6sning nar det galler att sakerstalla grundlaggande forbindelser vad galler godstransporter pa
vag omedelbart efter uttradesdagen om det inte finns nagot uttradesavtal. Unionen och
medlemsstaterna bor arbeta for att ett tillrackligt antal tillstand finns tillgangliga inom ramen
for CEMT-systemet, sa att grundlaggande forbindelser kan séakerstéllas.

Godstransporter pa vag mellan Forenade kungariket och medlemsstaterna &r néstan
fullstandigt i handerna pa vagtransportorer fran Forenade kungariket och unionen. Om dessa
operatdrer gick miste om sin ratt att tillhandahalla godstransporter pa vag mellan Férenade
kungariket och medlemsstaterna skulle det medféra allvarliga storningar, aven i fraga om
allman ordning.

Darfor bor unionen anta tillfalliga och tidsbegransade beredskapsatgarder for att mildra
sadana potentiellt stérande effekter pa forbindelserna.

I sitt meddelande “Forberedelser infor Forenade kungarikets uttrdde ur Europeiska unionen
den 30 mars 2019: beredskapsplan” av den 13 november 20187, tillkdnnagav kommissionen
sin avsikt att foresla ett antal beredskapsatgarder for att hantera mojligheten att Forenade
kungariket kan komma att uttrdda ur unionen utan ett uttradesavtal. Vad géller vagtransport
papekade kommissionen i detta meddelande att CEMT-tillstand endast kunde medge betydligt
mindre trafikvolymer mellan unionen och Forenade kungariket jamfort med nuvarande nivaer.

Den 13 december 2018 upprepade Europeiska radet (artikel 50) sin uppmaning om
intensifierat forberedelsearbete pa alla nivaer infor Forenade kungarikets uttrade, med
beaktande av alla mdjliga utfall. Denna akt ar en del av ett atgardspaket som kommissionen
antar som ett svar pa denna uppmaning.

Det foreliggande forslaget har foljaktligen till syfte att faststalla tillfalliga atgarder for att
reglera godstransporter pa vag mellan unionen och Forenade kungariket efter landets uttrade
ur unionen (artikel 1). Dessa atgarder syftar till att uppratthalla grundlaggande forbindelser
under en strikt tidsbegransad period (artikel 9).

Till att borja med (artikel 3) innehaller forslaget till forordning bestammelser om ensidigt
beviljande av ritt till bilateral transport for vagtransportorer fran Forenade kungariket, sa att
dessa kan fortsatta att utféra godstransporter mellan de respektive territorierna.

De rattigheter som beviljas vagtransportérer fran Forenade kungariket omfattas av krav pa
overensstammelse med relevant unionslagstiftning som galler for godstransporter pd vag
(artikel 4) och motsvarande rattigheter som Forenade kungariket beviljar vagtransportorer i
unionen. Den foreslagna férordningen faststaller en mekanism (artikel 5) for att sékerstélla att
de rattigheter som végtransportorer fran unionen atnjuter i Férenade kungariket &r likvardiga
med dem som enligt den foreslagna forordningen beviljas végtransportérer fran Forenade
kungariket. Om sa inte ar fallet, ska kommissionen ges befogenhet att anta nodvandiga
atgarder for att korrigera situationen genom delegerade akter, inbegripet begransning av den
tillatna kapacitet som finns tillganglig for vagtransportorer fran Forenade kungariket eller av
antalet resor eller av bada. Bedomningen av graden av likvardighet och kommissionens
antagande av korrigerande atgarder ar inte endast kopplade till en strikt, formell
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overensstammelse mellan de bada rattsordningarna; anledningen &r att man vill ta hansyn till
skillnader mellan de respektive marknaderna och undvika en 1ésning som endast efterstréavar
en blind avspegling — nagot som i slutdandan skulle kunna sta i strid med unionen intressen.

Trots att den foreslagna forordningen syftar till att tillfalligt sékerstélla grundldggande
forbindelser for godstransport pa vag, foreskriver den en flexibel mekanism for att sakerstélla
att unionens vagtransportorer atnjuter rattvisa och lika mojligheter att konkurrera med
Forenade kungarikets véagtransportorer, efter det att Férenade kungariket inte langre ar bundet
av unionens lagstiftning. Likvardiga villkor forutsatter att Forenade kungariket, ocksa efter
uttradet, fortsatter att tillampa tillrackligt hoga och jamférbara standarder pa omradet for
vagtransporter vad galler rattvis konkurrens, inbegripet reglering av Kkarteller, missbruk av
dominerande stéllning och sammanslagningar, férbud mot omotiverat statsstod, skydd av
arbetstagare och en hog trafiksakerhetsniva, miljoskydd och sékerhet, eller med avseende pa
beviljande av licenser for vagtransportorer eller kvalifikationer, fortbildning och medicinska
kontroller for yrkesforare. Det maste dessutom sékerstéllas att unionens transportorer inte
diskrimineras i Forenade kungariket, vare sig rattsligt eller faktiskt. Genom den féreslagna
forordningen  aldggs saledes kommissionen  (artikel 6) uppgiften att  Overvaka
konkurrensvillkoren mellan vagtransportérer fran unionen respektive fran Forenade
kungariket. Kommissionen bemyndigas ocksa att vidta nddvandiga atgarder, i form av
delegerade akter, fOr att sdkerstalla att dessa villkor vid varje tidpunkt forblir rattvisa.

Det faststalls nodvandiga forfaranden som gor det mojligt for medlemsstaterna och
kommissionen att kontrollera att vagtransportorer som transporterar gods till unionen i
enlighet med denna forordning licensieras eller certifieras av Forenade kungariket i enlighet
med relevanta standarder, att all relevant nationell lagstiftning och unionslagstiftning f6ljs och
att de beviljade réttigheterna inte dverskrids.

Det finns uttryckliga bestammelser som ska erinra om att medlemsstaterna inte far férhandla
om eller inga bilaterala avtal om godstransporter pa vag med Forenade kungariket i fragor
som omfattas av denna forordning och att de inte heller pd annat satt far bevilja
vagtransportorer fran Forenade kungariket nagra andra rattigheter i anslutning till
godstransporter pa vag an de som beviljas i denna forordning (artikel 3). De behoriga
myndigheterna kommer att kunna samarbeta i den utstrackning som kravs for ett korrekt
genomforande av forordningen (artikel 7), sa att minsta mojliga storningar drabbar
forvaltningen av de godstransporttjanster pa vag som kommer att fortsatta att tillhandahallas
efter Forenade kungarikets uttrade.

. Forenlighet med befintliga bestammelser inom omradet

Detta forslag till forordning &r avsett som en speciallagstiftning som skulle behandla en del av
foljderna av att unionsbestammelserna om godstransporter pa vag, sarskilt forordning (EG)
nr 1072/2009, kommer inte langre att vara tillampliga pa végtransporter av gods mellan
Forenade kungariket och ovriga medlemsstater fran och med Forenade kungarikets uttrade
och i avsaknad av ett avtal om uttrdde. De foreslagna villkoren begransar sig till vad som &r
nodvandigt i detta hanseende, for att undvika oproportionerliga storningar, inbegripet i fraga
om allméan ordning. De dr avsedda att tillampas endast under en begransad tid. Detta forslag ar
darfor fullt forenligt med befintlig lagstiftning, och sérskilt med férordning (EG)
nr 1072/20009.
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. Forenlighet med unionens politik inom andra omraden

Detta forslag kompletterar unionsreglerna om godstransporter pa vag, sérskilt férordning (EG)
nr 1072/2009. Det séarskilda syftet med och bakgrunden till denna férordning, liksom dess
unilaterala karaktar, forutsatter med nodvandighet en restriktiv hallning vid beviljandet av
rattigheter, samt sarskilda bestammelser for att uppratthalla lika rattigheter och lika villkor.

2. RATTSLIG GRUND, SUBSIDIARITETSPRINCIPEN OCH
PROPORTIONALITETSPRINCIPEN
. Rattslig grund

Den réttsliga grunden ar artikel 91.1 i férdraget om Europeiska unionens funktionssétt (nedan
kallat EUF-fordraget). Den artikeln utgoér grunden for antagandet av EU-lagstiftning, och
foreskriver bland annat i) gemensamma regler som ar tillampliga pa internationella transporter
till och fran en medlemsstats territorium eller genom en eller flera medlemsstaters territorier
(artikel 91.1 a i EUF-fordraget) och ii) de villkor under vilka utomlands etablerade
transportforetag far bedriva transporttjanstverksamhet i en medlemsstat (artikel 91.1 b i EUF-
fordraget).

. Subsidiaritetsprincipen

Enligt artikel 1.2 i forordning (EG) nr 1072/2009 har unionen exklusiv behdrighet med
avseende pa relevanta avtal med tredjelander. | avsaknad av ett sadant avtal skulle denna
foreslagna akt faststalla grundlaggande forbindelser med férbehall for att motsvarande
rattigheter beviljas av Forenade kungariket. Sadana forbindelser skulle sakerstillas pa
likvardigt satt for trafik till och fran alla platser i unionen, vilket gor det mojligt att undvika
snedvridningar pa den inre marknaden. Atgdrder p& unionsniva ar darfér oundgéngliga,
eftersom det astundade resultatet inte kan uppnas genom atgarder pa medlemsstatsniva.

. Proportionalitetsprincipen

Den foreslagna forordningen anses proportionerlig eftersom den gor det mojligt undvika
oproportionerligt stora storningar samtidigt som den garanterar lika konkurrensvillkor for
vagtransportorer fran unionen. Det gar inte utdver vad som ar nddvandigt for att uppna detta
mal. Detta ar bland annat fallet med avseende pa de forhallanden under vilka de relevanta
rattigheterna beviljas, till exempel behovet av att motsvarande réttigheter beviljas av Forenade
kungariket och sund konkurrens, och med avseende pa tidsmassig begransning av ordningen.

. Val av instrument

Eftersom rattsakten reglerar fragor med néra anknytning till férordning (EG) nr 1072/2009
och, liksom den forordningen, &r avsedd att sékerstélla fullt harmoniserade konkurrensvillkor,
bor den ha formen av en férordning. Det &r ocksa den form som ar bast lampad sett utifran det
akuta laget/sammanhanget, eftersom den aterstaende tiden fore uttradesdatumet (utan att ett
avtal om uttrade har ingatts) ar alltfor kort for att medge inforlivande av bestammelserna i ett
direktiv.
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3. RESULTAT AV EFTERHANDSUTVARDERINGAR, SAMRAD MED
BERORDA PARTER OCH KONSEKVENSBEDOMNINGAR

. Efterhandsutvarderingar/kontroller av andamalsenligheten med befintlig
lagstiftning

Detta ar inte tillampligt pa grund av den exceptionella, tillfalliga och unika naturen av den
handelse som framtvingar detta forslag, som inte har nagot samband med malen for den
befintliga lagstiftningen.

. Samrad med berdrda parter

De utmaningar som uppstar till foljd av Forenade kungarikets uttrade ur EU och modjliga
I6sningar har tagits upp av olika berdrda parter och foretradare for medlemsstaterna.

Ett gemensamt tema i de framlagda synpunkterna var behovet av att infora regler for att
uppratthalla en viss grad av forbindelser pa omradet for godstransport pa véag. Nar det galler
tilltrade till unionens marknad for godstransporter pa vag kan berorda parter inte vidta egna
beredskapsatgarder for att dampa de skadliga effekterna av en eventuell avsaknad av ett avtal
om uttréde.

Den 29 november 2018 organiserade kommissionen en EU-27-workshop om beredskap, inom
ramen for radets artikel 50-arbetsgrupp. Under denna workshop betonade foretradare for
medlemsstaterna sarskilt behovet av att anta beredskapsatgéarder pa EU-niva for att sakerstalla
grundlaggande forbindelser mellan EU-27 och Forenade kungariket vid avsaknad av ett avtal
om uttrdde. Det betonades sarskilt att det multilaterala CEMT-kvotsystemet inte utgor en
tillrdcklig och adekvat alternativ 16sning med hansyn till dess kvantitativa och kvalitativa
begransningar.

Dessa synpunkter har vederborligen beaktats vid utarbetandet av forslaget.

. Insamling och anvandning av sakkunnigutlatanden

Flera former av beddmningar av konsekvenserna av Forenade kungarikets uttrade med
avseende pa vagtransportsektorn delgavs kommissionen av berérda aktorer. Enligt dessa
bedémningar ar det enda alternativ som finns inom sektorn for godstransporter pa vag,
namligen det multilaterala systemet i Europeiska transportministerkonferensen (CEMT),
otillrackligt for att tacka behoven i sektorn. Bristen pa tillgangliga tillstand for 2019 (se ovan)
skulle sannolikt orsaka betydande storningar och det bilaterala flodet av gods pa vag
(motsvarande ungefar 50 miljoner ton per ar) kan kanske inte langre tillgodoses fullt ut. Mer
an 80 % av godstransporterna pa vag mellan Férenade kungariket och EU-27 utfors for
narvarande av transportforetag som &r etablerade i EU-27. Det ligger i EU-27:s intresse att
skapa ett regelverk som inte i onddan begransar bilaterala vagtransporter.

. Konsekvensbedémning

En konsekvensanalys behdvs inte pa grund av den exceptionella situationen och det begransat
behovet under den period under vilken Forenade kungarikets &ndrade status genomfors. Det
finns inga andra politiska alternativ som skiljer sig fran det foreslagna i materiellt och rattsligt
hanseende.

. Grundlaggande rattigheter
Forslaget har inga konsekvenser for skyddet av de grundldggande réttigheterna.
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4. BUDGETKONSEKVENSER

Ej tillampligt.
5. OVRIGA INSLAG
. Genomférandeplaner samt atgarder for &vervakning,

rapportering
Ej tillampligt.

utvardering och
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Forslag till
EUROPAPARLAMENTETS OCH RADETS FORORDNING

om gemensamma bestammelser for att sékerstélla grundlaggande forbindelser vad
galler godstransporter pa vag med anledning av Férenade konungariket Storbritannien
och Nordirlands uttrade ur Europeiska unionen

(Text av betydelse for EES)

EUROPAPARLAMENTET OCH EUROPEISKA UNIONENS RAD HAR ANTAGIT
DENNA FORORDNING

med beaktande av fordraget om Europeiska unionens funktionssatt, sarskilt artikel 91.1,
med beaktande av Europeiska kommissionens forslag,

efter Oversédndande av utkastet till lagstiftningsakt till de nationella parlamenten,

med beaktande av Europeiska ekonomiska och sociala kommitténs yttrande”,

med beaktande av Regionkommitténs yttrande®,

i enlighet med det ordinarie lagstiftningsforfarandet, och

av foljande skal:

1) Den 29 mars 2017 anmalde Forenade kungariket sin avsikt att uttrdda ur unionen i
enlighet med artikel 50 1 fordraget om Europeiska unionen. Férdragen kommer att
upphara att vara tillampliga pa Foérenade kungariket fran och med den dag da ett avtal
om uttrade trader i kraft eller, om det inte finns nagot sadant avtal, tva ar efter
anmalan, dvs. fran och med den 30 mars 2019 om inte Europeiska radet i samforstand
med Forenade kungariket enhélligt beslutar att forlanga denna tidsfrist.

(2)  Forenade kungarikets uttrade ur unionen skulle, i forhallande till de aterstaende
tjugosju medlemsstaterna och i avsaknad av sérskilda bestdammelser, innebéra ett
upphédvande av alla rattigheter och skyldigheter som foljer av unionens lagstiftning i
fraga om marknadstilltrade, sasom dessa faststallts i Europaparlamentets och radets
forordning (EG) nr 1072/2009°.

3) Europeiska transportministerkonferensens (nedan kallad CEMT) multilaterala
kvotsystem dr den enda andra tillgangliga rattsliga ram som skulle kunna utgéra en
grund for godstransporter pa vag mellan EU och Forenade kungariket efter
uttradesdagen. Pa grund av det begransade antalet tillstand som ér tillgangliga enligt
CEMT-systemet och dess begransade tillampningsomrade nar det géller vilka typer av
vagtransportverksamhet som omfattas, &r systemet for nérvarande dock otillrackligt

N EUTC,,s..

> EUTC,[...],s..

Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 1072/2009 av den 21 oktober 2009 om gemensamma
regler for tilltrade till den internationella marknaden for godstransporter pa vag (text av betydelse for
EES), EUT L 300, 14.11.2009, s. 72.
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for att fullt ut komma till ratta med behovet av godstransporter pa vag mellan unionen
och Forenade kungariket.

For att forhindra allvarliga storningar, bland annat nér det galler allmén ordning, ar det
darfor nodvandigt att faststalla en uppsattning atgarder som gor det majligt for
vagtransportorer med licens fran Forenade kungariket att transportera gods pa vég
mellan Forenade kungariket och aterstaende tjugosju medlemsstater. For att sékerstalla
en korrekt balans mellan Forenade kungariket och de kvarvarande medlemsstaterna
bor de rattigheter som saledes medges villkoras av medgivande av motsvarande
rattigheter och vara underkastade vissa villkor som sékerstéller rattvis konkurrens.

For att aterspegla deras tillfalliga karaktar bor atgarderna begransas till en kort
tidsperiod, sa att de nodvandiga arrangemangen for grundlaggande forbindelser i
CEMT-systemet kan goras, utan att det paverkar eventuella forhandlingar om och ett
eventuellt ikrafttradande av ett framtida avtal som omfattar godstransport pa vég
mellan unionen och Forenade kungariket.

I enlighet med proportionalitetsprincipen i artikel 5 i fordraget om Europeiska unionen
gar inte denna forordning utéver vad som ar noédvandigt for att uppna detta mal.

Denna forordning bor trada i kraft sa snart som mojligt och tillampas fran och med den
dag da férdragen upphor att vara tillampliga pa och i Férenade kungariket, savida inte
ett avtal om uttrdde med Forenade kungariket har tratt i kraft vid den tidpunkten.

Dar sa ar nodvandigt for att tillgodose marknadens behov, bér befogenheten att anta
akter i enlighet med artikel 290 i fordraget om Europeiska unionens funktionsséatt
delegeras till kommissionen, i syfte att aterstalla likvardigheten mellan rattigheter som
unionen beviljar vagtransportérer fran Forenade kungariket och réttigheter som
Forenade kungariket beviljar vagtransportorer fran unionen och komma till ratta med
fall av illojal konkurrens som skadar vagtransportorer fran unionen. Det ar sarskilt
viktigt att kommissionen genomfor lampliga samrad under sitt forberedande arbete,
inklusive pa expertniva, och att dessa samrad genomfors i enlighet med principerna i
det interinstitutionella avtalet om battre lagstiftning av den 13 april 2016. For att
sakerstalla lika stor delaktighet i forberedelsen av delegerade akter erhaller
Europaparlamentet och radet alla handlingar samtidigt som medlemsstaternas experter,
och deras experter ges systematiskt tilltrade till moten i kommissionens expertgrupper
som arbetar med forberedelse av delegerade akter. Det bor sakerstéllas att sadana
delegerade akter inte pa ett otillborligt satt paverkar den inre marknadens funktion.

HARIGENOM FORESKRIVS FOLJANDE.

Artikel 1

Tillampningsomrade

| denna forordning faststélls tillfalliga bestimmelser om godstransporter pa vag mellan
unionen och Foérenade kungariket Storbritannien och Nordirland (nedan kallat Férenade
kungariket) som ska gélla efter Férenade kungarikets uttrade ur unionen.

Artikel 2

Definitioner

| denna férordning avses med
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fordon: ett motorfordon som &r registrerat i FoOrenade kungariket, eller en
kombination av fordon av vilka atminstone motorfordonet ar registrerat i Férenade
kungariket, och som endast anvands for godstransport; fordonet far dgas, vara kopt
pa avbetalning eller ha hyrts in av foretaget, i det senare fallet forutsatt att det
uppfyller villkoren i direktiv 2006/1/EG’.

bilateral transport:

(@ en transport med last som foretas med ett fordon dar avreseorten och
bestdmmelseorten ligger inom unionens territorium respektive inom Fdrenade
kungarikets territorium, med eller utan transitering genom en eller flera
medlemsstater eller ett eller flera tredjeléander,

(b) en transport utan last i samband med transport av det slag som avses i led a.

vagtransportor fran unionen: ett foretag som bedriver godstransporter pa vag och
som innehar ett giltigt gemenskapstillstand i enlighet med artikel 4 i férordning (EG)
nr 1072/2009.

vagtransportor fran Forenade kungariket: ett foretag som &r etablerat i Férenade
kungariket, har tillstand att bedriva godstransporter pa vag och innehar en giltig
licens i Forenade kungariket.

licens i Forenade kungariket: en licens som utfardats av FOrenade kungariket for
internationell transport, inbegripet bilateral transport.

konkurrenslagstiftning: lagstiftning som behandlar foljande typer av beteende, om
det kan paverka godstransporttjanster pa vag:

(a) Beteende som bestar i

i) 6verenskommelser mellan végtransportorer, beslut av sammanslutningar av
vagtransportorer och samordnade forfaranden som har till syfte eller
resultat att hindra, begransa eller snedvrida konkurrensen,

i) en eller flera vagtransportorers missbruk av en dominerande stallning,

iii) atgarder som Forenade kungariket vidtar eller uppratthaller i fraga om
offentliga foretag och féretag som Férenade kungariket beviljar sarskilda
eller exklusiva rattigheter, och som star i strid med led i eller ii, och

(b) iv) foretagskoncentrationer mellan vagtransportérer som lagger vasentliga
hinder i vagen for effektiv konkurrens, sérskilt genom att uppratta eller
forstarka en dominerande stallning.

stod: alla finansiella bidrag som av staten eller andra offentliga organ, oavsett niva,
beviljas en vagtransportér och som innebar en forman, inbegripet

(@) direkt dverforing av medel, sasom bidrag, 1an eller tillskott av eget kapital, en
potentiell direkt Gverforing av medel eller Gvertagande av ataganden, till
exempel lanegarantier, kapitaltillskott, &garskap, konkursskydd eller
forsékring,

(b) efterskankande av eller avstdende fran att driva in belopp som normalt skulle
tas ut,

" Europaparlamentets och radets direktiv 2006/1/EG av den 18 januari 2006 om anvéandning av fordon hyrda
utan forare for godstransporter pa vag, EUT L 33, 4.2.2006, s. 82.
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(8)

(9)

(10)

(c) tillhandahallande av andra varor eller tjanster an allméan infrastruktur, eller
forvarv av varor eller tjanster, eller

(d) betalningar till en finansieringsmekanism eller uppdrag at ett privat organ att
utfora en eller flera av de uppgifter som ndmns i leden a, b och c, vilka normalt
ligger inom statens eller andra offentliga organs ansvarsomrade, och
forfarandet i praktiken inte skiljer sig fran de offentliga myndigheternas
normala praxis.

Ingen forman ska anses vara ett finansiellt bidrag fran staten eller ett annat
offentligt organ om en privat marknadsaktor som endast drivs av vinstintresse,
i samma situation som det offentliga organet i fraga, skulle ha lamnat
motsvarande finansiella bidrag.

oberoende konkurrensmyndighet: en myndighet som ansvarar for tillampningen och
genomdrivandet av konkurrenslagstiftning samt for kontrollen av stdd, och uppfyller
foljande villkor:

(@) Myndigheten ar operativt oberoende och pa lampligt sétt forsedd med
nodvandiga resurser for att utfora sina uppgifter.

(b) Myndigheten har vid utférandet av sina uppgifter och utdvandet av sina
befogenheter nddvandiga garantier for oberoende fran politisk eller annan yttre
paverkan och agerar opartiskt.

(c) Myndighetens beslut kan bli foremal for rattslig provning.

diskriminering: sarbehandling av alla slag utan objektiv motivering, nér det galler
leverans av gods eller tillhandahallande av tjanster, inbegripet offentliga tjanster,
som anvands for drift av godstransporttjanster pa vég, eller nar det galler deras
behandling av offentliga myndigheter, av relevans for sadana tjanster.

unionens territorium: medlemsstaternas territorier dar fordraget om Europeiska
unionen och fordraget om Europeiska unionens funktionssatt ar tillampliga, i enlighet
med de villkor som faststalls i dessa fordrag.

Artikel 3

Ratt att utfora bilaterala transporter

Véagtransportorer fran Forenade kungariket far, pa de villkor som faststélls i denna
forordning, utfora bilaterala transporter.

Bilateral transport av foljande slag far utforas av fysiska eller juridiska personer som
ar etablerade i Forenade kungariket, utan att det kravs nagot tillstand fran Forenade
kungariket i den mening som avses i artikel 2.5:

(@) Posttrafik som genomférs inom ramen for allméannyttiga tjanster.
(b) Transport av skadade eller trasiga fordon.

(c) Godstransport med fordon vars hogsta tillatna totala vikt, inbegripet slép, inte
Overstiger 3,5 ton.

(d) Transport av lakemedel, medicinsk apparatur och medicinsk utrustning samt av
andra artiklar som behdvs vid hjalp vid olycksfall, i synnerhet i samband med
naturkatastrofer.
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(e) Godstransport under forutsattning att

i)

v)

det transporterade godset ar foretagets egendom eller har salts, kopts,
hyrts ut eller hyrts, tillverkats, utvunnits, bearbetats eller reparerats av
foretaget,

syftet ar att transportera godset till eller fran foretaget eller att flytta det
inom eller utanfor foretaget for eget bruk,

motorfordon kors av personal som dr anstélld av foretaget eller som
stallts till foretagets forfogande enligt avtalsenliga skyldigheter for
sadana transporter,

motorfordon som anvénds for transporten tillhor foretaget, har kopts pa
kredit eller hyrts av foretaget, under forutsattning att de i sadana fall
uppfyller de villkor som faststalls i Europaparlamentets och radets
direktiv 2006/1/EG av den 18 januari 2006 om anvandning av fordon
hyrda utan forare for godstransporter pa véag (12).

Sadana transporter utgor endast sidoverksamhet inom foretagets
verksamhet.

Medlemsstaterna far inte forhandla eller inga bilaterala avtal eller 6verenskommelser

med Forenade kungariket om fragor som omfattas av tillampningsomradet for denna
forordning. Utan att det paverkar befintliga multilaterala avtal, ska de inte bevilja
vagtransportdrer fran Forenade kungariket andra rattigheter an de som ges i denna

forordning.

Artikel 4

Sociala och tekniska regler

Under bilaterala transporter i enlighet med denna forordning ska foljande regler foljas:

(@) Nar det galler mobila arbetstagare och forare som &r egenforetagare, de krav
som faststallts av medlemsstaterna i enlighet med Europaparlamentets och
radets direktiv 2002/15/EG ®;

(b) Nar det géller viss sociallagstiftning pa vagtransportomradet, kraven enligt
Europaparlamentet och radets férordning (EG) nr 561/2006 °.

(c) Nar det galler fardskrivare vid vagtransporter, kraven enligt Europaparlamentet
och radets férordning (EU) nr 165/2014 *°.

(d) Nar det galler storsta tillatna dimensioner och hogsta tillatna vikter for vissa
vagfordon, de krav som faststalls av medlemsstaterna i enlighet med radets
direktiv 96/53/EG"".

8 Europaparlamentets och radets direktiv 2002/15/EG av den 11 mars 2002 om arbetstidens forlaggning for

personer som utfér mobilt arbete avseende vagtransporter, EGT L 80, 23.3.2002, s. 35.
Europaparlamentets och radets forordning (EG) nr 561/2006 av den 15 mars 2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa véagtransportomradet och om éndring av radets forordningar (EEG) nr 3821/85 och (EG)
nr 2135/98 samt om upphavande av radets forordning (EEG) nr 3820/85, EUT L 102, 11.4.2006, s. 1.
Europaparlamentets och radets férordning (EU) nr 165/2014 av den 4 februari 2014 om fardskrivare vid
vagtransporter, om upphavande av radets férordning (EEG) nr 3821/85 om fardskrivare vid vagtransporter
och om &ndring av Europaparlamentets och radets férordning (EG) nr 561/2006 om harmonisering av viss
sociallagstiftning pa véagtransportomradet, EUT L 60, 28.2.2014, s. 1.
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() Nar det galler montering och anvandning av hastighetsbegransande
anordningar i vissa kategorier av motorfordon, de krav som faststéllts av
medlemsstaterna i enlighet med radets direktiv 92/6/EEG*.

() Néar det galler obligatorisk anvandning av  bilbdlten  och
fasthallningsanordningar for barn i fordon, de krav som faststallts av
medlemsstaterna i enlighet med radets direktiv 91/671/EEG™.

() Nar det géller om utstationering av arbetstagare, de krav som faststallts av
medlemsstaterna i enlighet med Europaparlamentets och radets direktiv
96/71/EG **;

Artikel 5

Likvardiga rattigheter

Kommissionen ska overvaka de rattigheter som Forenade kungariket beviljat
vagtransportdrer fran unionen och villkoren for utdvandet av dessa rattigheter.

Om den anser att de rattigheter som Forenade kungariket beviljat vagtransportorer
fran unionen inte, rattsligt eller faktiskt, motsvarar dem som beviljats
vagtransportorer fran Férenade kungariket i enlighet med denna forordning, eller att
dessa rattigheter inte ar lika tillgangliga for alla vagtransportorer fran unionen, far
kommissionen, for att aterstalla balansen genom delegerade akter

(a) faststalla gransvarden for hogsta tillatna kapacitet som ar tillganglig for
vagtransportorer fran Forenade kungariket eller for hogsta antal resor de har
ratt att gora eller for bada dessa aspekter,

(b) tillfalligt upphéva tillampningen av denna forordning, eller
(c) besluta om andra lampliga atgarder.

Artikel 6

Konkurrens pa lika villkor

Kommissionen ska overvaka de villkor enligt vilka véagtransportorer fran unionen
konkurrerar med vagtransportorer fran Forenade kungariket vad galler sadant
tillhandahallande av godstransporttjanster pa vag som omfattas av denna forordning.

Om den faststaller att, som en foljd av ndgon av de situationer som avses i punkt 3,
de berdrda villkoren &r markbart mindre gynnsamma &n de som galler for

11

12

13

14

Radets direktiv 96/53/EG av den 25 juli 1996 om stérsta tilldtna dimensioner i nationell och internationell
trafik och hogsta tillatna vikter i internationell trafik for vissa vagfordon som framfors inom gemenskapen,
EGT L 235, 17.9.1996, s. 5.

Radets direktiv 92/6/EEG av den 10 februari 1992 om montering och anvandning av hastighetsbegransande
anordningar i vissa kategorier av motorfordon inom gemenskapen, EGT L 057, 2.3.1992, s. 27.

Radets direktiv av den 16 december 1991 om obligatorisk anvandning av bilbalten och
fasthallningsanordningar for barn i fordon, EGT L 373, 31.12.1991, s. 26.

Europaparlamentets och radets direktiv 96/71/EG av den 16 december 1996 om utstationering av arbetstagare
i samband med tillhandahallande av tjanster, EGT L 18, 21.1.1997, s. 1.
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vagtransportorer fran Forenade kungariket, far kommissionen, i syfte att komma till
ratta med situationen, genom delegerade akter

(a) faststalla gransvarden for hogsta tillatna kapacitet som ar tillganglig for
vagtransportorer fran Forenade kungariket eller for hogsta antal resor de har
ratt att gora eller for bada dessa aspekter,

(b) tillfalligt upphdva tillampningen av denna férordning, eller
(c) besluta om andra lampliga atgarder.

3. Delegerade akter enligt punkt 2 far antas for att atgarda foljande situationer:
(@) Beviljande av stdd av Forenade kungariket.

(b) Underlatenhet fran Forenade kungarikets sida att infora eller att effektivt
tillampa konkurrenslagstiftning.

(c) Underlatenhet fran Forenade kungarikets sida att inratta eller uppratthalla en
oberoende konkurrensmyndighet.

(d) Forenade kungarikets tillampning av standarder nar det galler skydd av
arbetstagare, sakerhet eller miljo, eller rérande beviljande av licenser till
vagtransportforetag eller kvalifikationer for och utbildning och medicinska
kontroller av yrkesférare som ligger under den niva som faststalls i
unionsrétten eller, i avsaknad av tillampliga bestdmmelser i unionsratten, ligger
under de som tilldampas av alla medlemsstater eller, under alla omstandigheter,
ligger under relevanta internationella standarder.

(e) Forenade kungarikets tillampning av véagavgifter och skatteregler som avviker
fran bestammelserna i Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG *°.

(f)  Alla former av diskriminering av vagtransportorer fran unionen.

4. Vid tillampningen av punkt 1 far kommissionen begara information fran de behdriga
myndigheterna i Forenade kungariket eller fran vagtransportérer fran Forenade
kungariket. Om de behdriga myndigheterna i FoOrenade kungariket eller
vagtransportérerna fran Forenade kungariket inte tillhandahadller den begarda
informationen inom den tidsfrist som kommissionen faststallt, eller tillhandahaller
ofullstandig information, far kommissionen vidta atgarder i enlighet med punkt 2.

Artikel 7

Samrad och samarbete

1. Medlemsstaternas behdriga myndigheter ska samrada och samarbeta med Forenade
kungarikets behdriga myndigheter i den utstrackning som kréavs for att sékerstalla
genomforandet av denna férordning.

2. Medlemsstaterna ska pa begdaran och utan onddigt drojsmal tillhandahalla
kommissionen all information som erhallits i enlighet med punkt 1 eller all annan
information som &r relevant for tillampningen av artikel 5 och artikel 6 i denna
forordning.

> Europaparlamentets och radets direktiv 1999/62/EG av den 17 juni 1999 om avgifter p& tunga godsfordon for
anvandningen av vissa infrastrukturer, EGT L 187, 20.7.1999, s. 42.
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Artikel 8

Utdvande av delegeringen

1. Innan kommissionen antar en delegerad akt i enlighet med artikel 5.2 eller 6.2 ska
den samrada med experter som utsetts av varje medlemsstat i Gverensstaimmelse med
principerna i det interinstitutionella avtalet om battre lagstiftning av den 13 april
2016.

2. Sa snart kommissionen antar en delegerad akt ska den samtidigt delge

Europaparlamentet och radet denna.
Artikel 9

Ikrafttradande och tillampning

Denna forordning trader i kraft dagen efter det att den har offentliggjorts i Europeiska
unionens officiella tidning.

Den ska tillampas fran och med dagen efter den dag da fordragen upphor att vara tillampliga
pa Forenade kungariket i enlighet med artikel 50.3 i férdraget om Europeiska unionen.

Denna forordning ska dock inte tillimpas om ett uttradesavtal som ingatts med Forenade
kungariket i enlighet med artikel 50.2 i fordraget om Europeiska unionen har tratt i kraft vid
den tidpunkten.

Denna forordning ska tillampas till och med den 31 december 2019.

Denna forordning ér till alla delar bindande och direkt tillamplig i alla medlemsstater.
Utféardad i Bryssel den

Pa Europaparlamentets vagnar Pa radets vagnar
Ordfdrande Ordférande
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